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Bureau Europeo, di tutte le Sezioni Nazionali A.E.C. e del Presidente onorario europeo A.ER@rréean
ESTIVAL.
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PREFACIO

Con motivo del 65° aniversario de su fundacion, este dossier documenta la historia y evolucion de la
Association Européenne des Cheminots (A.E.C.), fundada en Turin en 1961 para promover la integracion y
cooperacion entre las figuras del sector ferroviario y, en general, del transporte en el continente europeo.

Desde 1961, la A.E.C. ha actuado como catalizador para la integracién, actuando como movimiento de
opinidny érgano consultivo también ante el Consejo de Europa y las Naciones Unidas.

La mision originalinspirada en los ideales de Robert Schuman, era derribar los prejuicios nacionales
mediantela colaboracion profesional y la pafoy, esa vision se traduce en un compromiso con el Espacio
UnicoFerroviario Europeo (SERA) y la finalizacién de la red multimodal. TEN

La A.E.C. ha mostrado una vision extraordinaria: ya en 1968, con el Proyecto Fereurop, propuso la gestion
ferroviaria supranacional y un fondo comun para grandes obras, anticipando por décadas los modernos
mecanismos de financiacion y los conceptos de interoperabilidad y alta velocidad.

La asociacion opera de forma independiente de partidos y sindicatos, promoviendo la cooperacién técnica,
lainteroperabilidad de redes y el intercambio cultural a través de las Secciones Naciba#& promueve
actividades amistosas, culturales, sociales y cientificas destinadas a desarrollar un espiritu europeo entre los
empleados de las diversas organizaciones ferroviarias europeas y entidades ferroviarias internacionales
comola UIC/ERC y fundaciones europeas, en relacién con personas afines.

La A.E.C. promueve una mentalidad europea mediante reuniones anuales itinerantes que fomentan el
intercambio cultural y humano (Dias Europeos), ha organizado seminarios de formacion en colaboracién con

el Centro Internacional de Formacion Europea (CIFE). Organiz6 seminarios TAIEX (Asistencia Técnica e
Intercambio de Informacidn, la oficina de informacion y asistencia técnica de la Comision Europea) centrados
en el futuro del sistema ferroviario. Ha concedido honores a personalidades ilustres que haruabmita

unidad europea, la placa a Robert Schuman, el Tableau Louis Armand, la placa a Don Quijote de la Mancha,
premios culturales, becas, titulos honorificos y premios al mérito.

La AEC ha obtenido el Estatus Consultivo ante el Consejo de Europa y la ONU, confirmando su papel como
interlocutor institucional en el &mbito del transporte. Con la consecucion del hito del 65° aniversario en 2026,

la asociacion aspira ahora a involucrar a las nuevas generaciones para afrontar los retos de la modernidad,
promover el ferrocarril como columna vertebral de la movilidad sostenible, fomentar la finalizacion de la red
multimodal TENT, para poder alcanzar los objetivos de la Unidn Europea dedupl trafico de pasajeros

de alta velocidad para 2030 y triplicarlo para 2050. Reducir drasticamente las emisiones de CO2.

De cara al futuro, la Asociacién se adaptara a nuevos desafios institucionales a través del Reglamento de
Asociaciones Europeas Transfronterizas (ECBA), que ofrecera el marco legal ideal para fortalecer su identidad
transnacional y su cohesion interna.
Este dossier da testimonio de cémo la A.E.C. sigue siendo un puente vital entre personas, empresas e
instituciones, trabajando para asegurar que fetrocarril del siglo XXI sea inteligente, resiliente y
profundamente humano.

El Presidente General de Europa AEC

Carlos Abellan Ruiz
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europeo. Nata dalla convinzione che il cattd umano e l'amicizia professionale siano gli strumenti piu
efficaci per abbattere i pregiudizi nazionali, I'associazione ha saputo trasformarsi da un piccolo gruppo di
visionari in un‘organizzazione internazionale riconosciuta dalle piu alte istitummmdiali.
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viaggio ad Amburgo per il gemellaggio con Marsiglia, penso di creare un‘associazione che unisse i colleghi
SdzNB LISA ® Lf 3 NHzLJAMhand AuEtAdRGannés Qi ofg@rlizible Oi collalbdrazione con il
Movimento Federalista Europeo e con le altre Reti ferroviarie europee, una riunione costitutiva e
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L'atto ufficiale di nascita avvenne a Torino il 23 luglio 1961, presso I'Auditorium del Museo dell’Automobile.
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un'unione sempre piu vasta tra i polpattraverso la collaborazione professionale. Fin dalle origini, I'A.E.C. si

e dichiarata rigorosamente indipendente da partiti politici, sindacati e confessioni religiose, ponendo al
centro la comprensione tra i popoli.

Inizialmente composta da rappresentanti di cinque nazioni (ltalia, Francia, Austria, Svizzera e Germania),
I'associazione ha vissuto diverse fasi di crescita. Un momento cruciale e stato il periodo successivo alla caduta
del Muro di Berlino. Sotto la presnza di Jeafierre Estival (1985999), I'A.E.C. ha vissuto il processo di
integrazione dei ferroviedei Paesi dell'Europa Centrale e Orientale (PECO) come Romania, Polonia, Lettonia,
Ungheria, Repubblica Ceca e Slovacchia. L'associazione € arniggtguppare ferrovieri di 19 paesi, con

una base che ha toccato i 10.000 soci.

L'A.E.C. é costituita come Associazione Internazionale senza scopo di lucro (AISBL) regolata dalla legge belga,
con sede sociale a Bruxelles. La sua struttura € democratica e transnazionale, articolata su tre organi
principali:

Assemblea Generale (Consiglio Europeo)
/| 2yaArA3dt A2 RQ! YYAYAAUNIYTA2ySo
Bureau Europeo

O« O¢ O«

L'associazione ha ottenuto lo Status Consultivo presso il Consiglio d'Europa (1977) e presso 'ECOSOC delle
Nazioni Unite (2002).

L'A.E.C. non & solo un sodalizio umano, ma un centro di studio tecnico. Gia nel 1968 presentd alla
Commissione Europea il Progetto "Fereurop"”, una visione lungimirante che proponeva un'organizzazione
comunitaria sovranazionale delle ferrovie e un fondo aom per il finanziamento di grandi opere.

Uno dei pilastri dell'A.E.C. é la creazione di una "mentalita europea" attraverso diverse azioni:

Giornate Europee: Incontri annuali itineranti che favoriscono lo scambio culturale e umano.
Formazione: Collaborazione con il CIFE (Centro Internazionale di Formazione Europea) per seminari
rivolti a giovani ferrovieri, storicamente tenuti a MatlgRoy e seminari TAIEX (Technical Assistance

0
0
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and Information Exchange, l'ufficio per l'informazione e l'assistenza tecnica della Commissione
Europea) focalizzati sul futuro del sistema ferroviario.

0 Riconoscimenti: L'istituzione di premi prestigiosi come la Targa Robert Schuman (istituita dall'ltalia
nel 1970), il Tableau Louis Armand (Francia), la Targa "Don Quijote de la Mancha" conferiti a
personalita distintesi nel processo di integrazione europiére a Premi Culturali, Borse di Studio,

Titoli Onorari e Benemerenze.

L'A.E.C. guarda al domani affrontando sfide di modernizzazione. Le priorita attuali includono:
N Ricambio Generazionale: Attirare i giovani verso il settore ferroviario e I'impegno associativo.

N Digitalizzazione e IA: Guidare i lavoratori nell'acquisizione di nuove competenze legate all'Intelligenza
Artificiale.

Z

Sostenibilita: Promuovere la ferrovia come asse portante del Green Deal europeo.

Z

Adeguamento dello statuto europeo e degli statuti nazionali al futuro regolamento sulle Associazioni
Transfrontaliere Europee (ECBA), per consolidare ulteriormente la propria identita transnazionale.

Il percorso storico dell'associazione € tornato simbolicamente al suo punto di part@tzendggio 2026 a
Torino, in occasione déd5° anniversariadalla fondazione, per riaffermare il ruolo dell’A.E.C. come ponte
vitale tra persone, imprese e istituzioni europee.
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cittadini europei, superando barriere che un tempo limitavano la partecipazione associativa. Traduttori
automatici ormai integrati in ogni dispositivefrumenti di interpretazione simultanea e piattaforme di
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delle condizioni operative per rafforzare la propria dimensione europea, favorendo un dialogo continuo e
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una comunita europea piu coesa, consapevole e capacerdntdfe insieme le sfide presenti e future.

I&Presidente della Sezione ltaliana
W Giovanni Sacca
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La nascita dell'A.E.C.
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un'organizzazione internazionale riconosciuta dalle piu alte istituzioni europee e mondiali.
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viaggio ad Amburgo per il gemellaggio con Marsiglia (dal 2 al 10 marzo 1959), concepi l'idea di un'associazione
che unisse i ferrovieri europeif | INHzLILIZ | FFARS f QAYyOFNRO2 R ! NXYI
collaborazione con il Movimento Federalista Europeo e con le altre Reti ferroviarie europee, una riunione
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dell'Automobile», durante la IX Sessione Plenaria della Commissione Federalista Europea del Reno e della
Mosella, che ebbe luogo dal 21 al 23 luglé®1.

e

w wm—n

<e

b

Nel documento si proponeva la creazione di una Comunita Europea del Carbone e dell'Acciaio (CECA), i
avrebbero messo in comunepeoduzione di questi materiali. Il 18 aprile 1951 fu firmato a Parigi il trattato ch
istituito la CECA (Paesi fondatori: Francia, Germania occidentale, Italia, Paesi Bassi, Belgio e Lussembu
stata la prima di una serie di istituzioni europE®ranazionali che avrebbero, infine, portato alla nascita di gy
che & oggi I'Unione Europea (UE). (Fonte della foto: Sito del Parlamento eéo@d NY I RSt G NI
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L'associazione fu creata per attuare gli ideali di Robert Schuman, miranti a una unione sempre piu vasta tra i
popoli europei attraverso la collaborazione professionale.

CAY RIFIfTfS 2NAIAAYAST Q! d9d/ & &aA & RAOKAFNIGF AYRAL
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rappresentanti di cinque nazioni:

0 lItalia: rappresentata dalla delegazione pit numerosa, composta da funzionari delle FS (Ferrovie dello
Stato) tra cui Angelo Morchio (eletto primo Segretario Generale), Gustavo De Rosa (Vicepresidente),
Vittorio Ragattieri (Tesoriere Generale) e altri Soaidatori

0 Francia: rappresentata da Armand Huet della SNCF (Société nationale des chemins de fey francais
promotore dell'iniziativa e primo Presidente Generale Europeo dell'associazione.

0 Austria: rappresentata da H. Holzer e Karl Kalz (nominato Vicepresidente) delle OBB
(Osterreichisch@®undesbahnen)

0 Svizzera: rappresentata da B. Molina delle FFS (Ferrovie Federali Svizzere), eletto anch'egli
Vicepresidente.

6 Germania: rappresentata da Friedrich Keller di Amburgo, considerato il primo o il piu anziano socio

tedesco

[ USOOST A2y IFES F202 NRAFES FffF LINAYlF GaDA2NYF Gl 9dzNRBLISH

YSaa
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Cremona)
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mettere a punto il primo Regolamento Interno previsto dadtatuto.

5 n FTSO0ONIAZ2 MpypY [Q! ®9d/ & & &Gl dlF F2N¥IfYSyds
con decreto reale belga. Lo Statuto europeo é stato pubblicatMeniteur Belgen conformita alla
legge belga del 25 ottobre 1919.

® 15 maggio 1987: E stata pubblicata unimportante modifica allo Statuto europeo.

0 24 settembre 1989: In occasione del Congresso europeo di Calella (Spagna), sono state ratificate
modifiche significative al Regolamento Interno europeo.

6 18 settembre 2000: in occasione del Congresso Europeo a Dresda sono stati modificati lo Statuto ed
il Regolamento interno.

0 2 maggio 2002: Lo statuto € stato aggiornato in conformita alla nuova legge belga sulle associazioni
senza scopo di lucro e le fondazioni.

6 29 settembre 2003: é stato aggiornato il Regolamento interno europeo a Landeck (Austria).

6 Modifiche recenti: Ulteriori aggiornamenti dello statuto sono stati registrati e pubblicati il 28
dicembre 2005, il 21 gennaio 2010 e il 30 ottobre 2013.

Gli Statuti europei a partire dal 1985 sono stati pubblicati sul «Moniteur Bejge Y dzY SN2 R QA YL
0426.787.627.

[ Q! 3420A1TA2yS 8§ NB3A2fl GF REEEl £S33S o6Sft3aF RSt
associazioni internazionali non profit e le fondazioni, modificata dalla legge del 2 maggio 2002, nonché dai
decreti che attuano la suddetta legge.

A livello nazionale ciascuna Sezione é regolata da uno Statuto conforme alla legislazione in vigore in ogni
Paese e da un Regolamento interno di attuazione allo Statuto (articolo 25 dello Statuto Europeo).

'L R20dzYSyGA dzZFFAOAFIEA RSEfQ! 3a20AFGA2Y 9dz2NRPLISSYyyS RSa
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o | documenti pubblicati prima del 1° dicembre 1998 sono rintracciabili solo in copia cartacea. | riferimenti di tali
documenti sono pubblicati al seguente indirizzo Internet:
https://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_vzw/rech.pl?language=nl&choix1=en&choix2=en&btw=426787627&view_
numac=1997009718b St OF YLJ2 ChyRSNYSYAy3IayNh AYyaSNANB Af bec

o L R20dzYSyidA dzZFFAOALFEA RSEfQ! ®9d/ & LIJzo06f AOFGA &adzZ I
L2aazy2 SaasSNB tSGGA S aOFNAROFGA GNFXrYAGS Af RIGFOF A
https://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_tsv/rech_res.pNel campo «Ondernemingsnr» inserire il N° 426.787.627
S LA RINB fQAYy@A2 o0%2S]1Syo
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6 aprile 1977: 1l Consiglio d'Europa ha riconosciuto I'A.E.C. come Organizzazione Non Governativa
(O.N.G.), dotandola di Statuto Consultivo.

HH fdzZATtA2 HAanuHY [Q! @9/ & KIF 20GSydziz €2 {4 (dzi
Nazioni Unite (ECOSOC).
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(A.E.C.) la Medaglia al merito quale premio per la sua longeslifgontare avanti una politica sociale

di aggregazione dei popoli europei. La medaglia & stata consegnata dal Sindaco di Caravaggio,
Giuseppe Prevedini, su incarico del Prefetto di Bergamo quale massimo Rappresentante del
Presidente della Repubblica sulrritorio, a Francesco Tufano, Presidente della Sezione italiana
RStEfQ! d9d/ & Ay NI LIINBaSyidlyll RStftQ! 3a20AFT A2y

{GNYzG GdzNF & hNBFYATTITA2YyS RS
[ Q! d9d/ & § | {ddz2 £t YSyGS O2adAlGdzAdl O02YS 1 4a20AFT A2
legge belga, con sede a Bruxelles. La sua complessa struttura garantisce un coordinamento transnazionale:

(o]

Ox¢

Assemblea Generale (Consiglio Europeo): t U2 NHI y2 &d2@Nl y2 OKS RSGSN
Si riunisce ogni tre anni ed elegge i membri del Bureau Europeo.

J2yaAIE A2 RQ! YYAYA&G NIE chsityitd daimerbyi Hel Buteau EGrdp&otedzi A ¢
dai delegati delle Sezioni nazionali. Si riunisce alntereovolte £ f QF yy2 S &aA 2 00dzLJ
2NRAYI NRIF RSttt Q! o9 d/ @

Bureau Europeo:garantisce la gestione quotidiana dell’Associazione secondo le direttive del
Consiglio di Amministrazione e rappresenta I'Associazione presso le autorita e altre Associazioni.
+ASyS StSGi2 23yA GNB FyyA RIff Q! andpSioad Si DSy
membri:

o0 Presidente Generale Europeo presiede I'Ufficio Europeo, rappresenta I'Associazione davanti
al mondo esterno e garantisce I'applicazione degli Statuti;

0 Vicepresidente Generale Europeo assikteresidente Generale Europeo e lo sostituisce
tramite delegazione durante incontri 0 contatti, in caso di sua indisponibilita;

0 Segretario Generaleuropeo € responsabile dell'attuazione delle decisioni del Consiglio
Europeo e del Consiglio di Amministrazione, redige i verbali delle riunioni e li invia ai membri
dell'Ufficio Europeo e ai Presidenti Nazionali entro due mesi dahgidella riunione. E
responsabile dei vari compiti del Segretariato Generale Europeo.

0 Vicesegretario Generale Europeo assiste il Segretario Generale europeo e lo sostituisce se
guest'ultimo non é in grado di farlo;

0 Tesoriere Generale Europeo é responsabile delle finanze europee dell'Associazione,
garantisce il pagamento delle quote da parte delle Sezioni Nazionali e copre le spese previste
nel bilancio provvisorio, tiene i conti a livello europeo.

0 Tesoriere Generale aggiunto assiste il Tesoriere Generale europeo e lo sostituisce se
guest'ultimo non é in grado di farlo.
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6 Sezioni Nazionalisono formate dai membri di ciascun paese. Devono avere uno Statuto che sia
conforme alla legislazione del loro paese e agli Statuti e al Regolamento Europeo. Le Sezioni devono
applicare le decisioni del Consiglio Europeo e del Consiglio di AmministraR&meostituire una
Sezione Nazionale sono necessari almeno 25 soci.

SEZIONI NAZIONALI
(Art. 25 e 26 Statuto)

ASSEMBLEA
GENERALE
(Art. 12 -16 Statuto)

v

CONSIGLIO DI
AMMINISTRAZIONE
(Art.17 — 22 Statuto)

UNIONE EUROPEA

CONSIGLIO D’EUROPA
UIC, CER, ecc. BUREAU EUROPEO

(Art. 3 e art. 11 Statuto) (Art. 23 e 24 Statuto)
(Art. 7 Regolamento)

F 3

COMMISSIONI
(Art.19 Statuto)
(Art. 7 Regolamento)
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Composizione del Bureau Europeo (Eletto a Borde2025)

ITALIA

POLONIA

PORTOGALLO

Presidente

Carlos Abelldn Ruiz

Vicepresidente

Giuseppe Cirillo

Segretario Generale

SPAGNA

Tesoriere Generale

Malgorzata Boczek-K.

Segretario Generale
Aggiunto

Tolanda Sousa
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Jacques Matter

Vice Tesoriere Generale

Luc Van Mele

Controllo finanziario

Francisco Gonzalez

SPAGNA

FRANCIA

BELGIO
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Dirigenza Sezioni Nazionali (Bureaux Nationaux A.E.C.)

Paese

Carica

Nominativo

Austria

Presidente

Anton Hofmann

Segretario

Erwin HAchtl

Tesoriere

Werner Jansky

Belgio

Presidente

Michel Simar

Segretario

Patricia Frison

Tesoriere

Luc Van Mele

Francia

Presidente

Pierre Laberny

Segretario

Mauricette Euvrart

Tesoriere

JeanPierre Humbert

Italia

Presidente

Giovanni Sacca'

Segretario

Fulvio Di Giuseppe

Tesoriere

Gianfranco Mancini

Lettonia

Presidente

Toms Altbergs

Segretario

Tesoriere

Polonia

Presidente

JerzyKeska

Segretario

Tesoriere

Krystyna Anna Dwoérznik

Portogallo

Presidente

Vladimiro Alcindo de Carvalho

Segretario

Edite Vaz Carvalho

Tesoriere

Henrique Jesus Leite

Spagna

Presidente

Jesus Aguilar Velamazan

Segretario

José Manuel Rodriguez Vidal

Tesoriere

Francisco Gonzéalez Pérez
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Le Commissioni
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riunione statutaria del Consiglio di Amministrazione. Ciascuna di esse ¢ istituita per un periodo di tre anni o
per un periodo determinato dal Consmdi Amministrazione. | presidenti delle Commissioni sono nominati

dal Consiglio di Amministrazione.

Ly LI aalid2 KFIyy2 2LSNIG2 Ff{ftQAY(ISNy2 RStfQ! d9d/ @
RStfQl aa20AFTA2yS RA 2334 & LINBLINR2 1jdsStt2 RA NAY
in linea con le richieste dei tempi odierni.

Le Commissioni piu importanti che hanno operato in passato sono:

1) La Commissione dei Trasporti;

2) La Commissione di Formazione Europea;

3) La Commissione Finanziaria;

4) La Commissione Sociale e Culturale;

5 [ I wl LIWINBaSydrkyll LINBaaz Af /2yaArdtiz RQ9 dzNR LI
dei Ministri dei Trasporti (Strasburgo e Parigi), Nazioni Unite (New York e Ginevra).

La Commissione dei Trasporti

Dalla fondazione dell'A.E.C. nel 1961, l'attivita della Commissione € stata inizialmente focalizzata sullo studio
dei problemi ferroviari in chiave europea. Durante gli anni '60 e '70, I'azione principale si € concentrata sul
progetto "Fereurop”, ideato daPresidente onorario Gustavo De Rosa. Questo piano proponeva
un'organizzazione comunitaria e sovranazionale delle ferrovie, prevedendo listituzione di un "Fondo
Comune" per le opere ferroviarie di interesse europeo e una "Direzione Generale Europeaéné&eb
all'epoca fosse considerato prematuro, il progetto getto le basi per la futura rete integrata.

A partire dagli anni '80, sono stati effettuati numerosi incontri tecnici con i funzionari della Direzione Generale
dei Trasporti della Comunita Europea (DG VII).

& 1981: Fornitura di dati economici sulla costruzione del TGVWSadi | £ f Q! aaSvYyof St t |
/| 2y&aA3t A2 RQ9dzNRB LI @

6 1982: Durante il Congresso di SaHMaxime, la Commissione ha discusso lintero dossier dei
trasporti con Albert Frohnmeyer, Capo della Divisione Trasporti della CEE.

6 1987: La Commissione € stata ricevuta dalla DG VII della Commissione Europea per esaminare |l
"Libro Bianco" e la ripartizione dei crediti d'infrastruttura.

6 1988: La Commissione si € riunita a Parigi nel mese di settembre per precisare la dottrina ufficiale
che I'A.E.C. avrebbe difeso nei contatti esterni. Tali obiettivi furono poi formalmente approvati dal
Comitato Esecutivo di Palinuro

6 1990: | responsabili della Commissione Trasporti sono stati consultati sulla comunicazione (90) 564
riguardante il futuro delle ferrovie europee.

6 1994: La Commissione ha esaminato le proposte della Direzione Generale dei Trasporti della
Comunita Europea per armonizzare le normative ferroviarie.
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La guida della Commissione é stata affidata a esperti di rilievo internazionale, tra cui J.L. Camus (Francia) e
Angel Andrés Manchado Cabezas della RENFE (Spagna).

La Commissione ha lavorato per promuovere la tecnica ferroviaria a livello europeo, sostenendo
l'internazionalizzazione delle linee ad alta velocita e I'applicazione rigida dei regolamenti comunitari.

La Commissione Europea per la Formazione

Gli stage di formazione europea sono stati organizzati dall'A.E.C. in stretta collaborazione con il CIFE (Centro
Internazionale di Formazione Europea). Questi corsi, della durata solitamente di una settimana, erano
riservati ai giovani agenti (tra i 18 80 anni) e ai quadri dirigenti dell'associazione.

| corsi miravano a creare una coscienza europea specifica nel settore ferroviario, aggiornando i partecipanti
sull'evoluzione dei trasporti e sul funzionamento delle istituzioni comunitarie.

6 1986dal 23 al 28 giugnaMarly-Le-Roy, Parigisul tema «Trasporti, nuove tecnologie e impiego nella
Comunita Europea.

6 1987 a Parigi: Parteciparono esponenti dell’Assemblea parlamentare del Consiglio d'Europa, per
spiegare i loro rapporti, i progetti relativi ai trasporti e i risultati ottenuti fino a quel momento.

6 1988 ad Amburgo: Il Direttore presso la DG VII (Commissione Europea), espose tutti i progetti
comunitari in corso.

6 1989 a Parigi: Il signor Aliadere (DG VII) presentd il progetto di rete ad alta velocita della Comunita
delle ferrovie europee, successivamente ripreso dalla Commissione Europea.

6 1990 e 1991 (Buhlertal e Parigi): Il signor Vandenbroele presento i progetti della Comunita delle

ferrovie europee, mentre il signor Violant (CEMT) affronto la problematica attuale dei trasporti in

Europa.

6 1995 dal 9 al 14 ottobre a Marlg-Roi (Parigi) sul tema dei "Trasporti integrati in Europa”.

6 1995 dal 15 al 20 ottobre a Trencin (Slovacchia) si € svolto un seminario di particolare rilevanza
geopolitica poiché era riservato specificamente ai dirigenti delle Sezioni A.E.C. del PECO (Paesi
RQOdzZNR LI /SyiadNItS S hNASyidltSoo

6 1997: dal 14 al 19 aprile a Klingenthal (Alsazia) sul tema " Allargamento e approfondimento

dell'Unione Europea] I / 2y FSNByYy T+ LYGSNB2OSNYI GADI £ D

6 1997 dal 23 al 28 giugno a MatbrRoi (10° seminario), sul tema specifico dell'«attualizzazione delle
Regole comunitarie e Trasporti internazionali».

6 1997 nel mese di ottobre a Varsavia (Polonia), il seminario, della durata di quattro giorni riservato ai
RANAISYiGA RSEES {STA2yA | ®9d/ & R SQuestolinBontio, RS f
organizzato dalla Commissione di Formazione Europea dellA.E.C. in collaborazione con il CIFE
(Centro Internazionale di Formazione Europea), mirava ad aggiornare i quadri dirigenti dell'Est sulle
trasformazioni tecniche e politiche del sate in un periodo di cruciale integrazione continentale.

6 1998:dal 22 al 27 giugno a Marlg-Roi (Parigi)

Il tema centrale dell'incontro e stato «l'evoluzione dei Trasporti in Europa.

Questi stage, svoltisi regolarmente ogni anno dal 1986 al 2000 circa, hanno formato complessivamente
centinaia di ferrovieri (circa 400 solo nel periodo 198B5). | relatori erano esperti di altissimo livello
provenienti dalle principali istituzioni eupee e ferroviarie, tra cuiCommissione Europea, Parlamento
Europeo, UIC (Unione Internazionale Ferrovie) e CIFE.

L aSYAYINR azy2 &adGlFaA 2NABFYATTIFGA | OdzNy RSttt /2
da signor Gilbert BASTIDE dal 1987 al 1989, dal signor Eloi LORIN dal 1990 al 1991, e dal signor Marcel
BERNHARD, dal 1992 in poi.
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Negli anni 2000 la carenza di finanziamenti europei ha portato alla progressiva interruzione e alla definitiva
scomparsa del seminario di Mailg-Roi.

Dopo il 2000, I'attivita formativa dell’A.E.C. ha subito una trasformazione significativa, passando dai classici
seminari di cultura europea a programmi piu tecnici e mirati all'integrazione dei nuovi Paesi membri e alla
transizione digitale del settore ffiviario.

Grazie ai contatti con la Commissione Europea, I'A.E.C. ha beneficiato del supporto finanziario del programma
TAIEX (Technical Assistance and Information Exchange) finalizzato a facilitare l'integrazione dei Paesi
dell'Europa Centrale e Orientale nell'Un&

Questi seminari erano focalizzati sulla politica dei trasporti europea e miravano ad armonizzare le normative
delle reti ferroviarie orientali con quelle comunitarie.

Gli incontri di maggior successo si sono svolti a Bucarest (Romania) e Riga (Lettonia), sotto la direzione dei
vertici europei dell’Associazione.

La Rappresentanza Internazionale

[U4! d9 P/ & KI 200Sydziz dzZFFAOALFEYSYyGS €2 {0 dGdzi2 /2
(Strasburgo). | rappresentanti dell’A.E.C. sono stati ammessi ai lavori del Parlamento Europeo (Strasburgo e
Lussemburgo). La rappresentanza pressoailamento a Strasburgo € stata affidata per anni a Lucien
Waldman.

[U! d9 P/ & KI O2ftF062NF G2 | yOKS 02 yPafig pebpromucveredd y A 2y
normalizzazione tecnica e l'interoperabilita. La carica di referente per i rapporti con I'U.I.C. e il Consiglio
d'Europa é stata ricoperta per ané B. Cadoret.

Infine, dal 2002 I'A.E.C. gode anche dello Statuto Consultivo presso le Nazioni Unite (ECOSOC) a Ginevra e
New York, dove é stata rappresentata da Linda Travis.

Studi e proposte A.E.C.

L'Association Européenne des Chemindt&.C.) ha proposto e promosso diversi progetti nel corso della sua
storia, spaziando dal settore tecniéerroviario a quello culturale e istituzionale:

1) La proposta diistituire urOrganismo Europeo di finanziamento comunitarioisale alla nascita stessa
delllA.E.C., essendo stata formulata per la prima volta nel maggio 1961 all'interno dell'«Appello» ai
ferrovieri d'Europa e successivamente inserita nello Statuto fondativo dell'associazione a Torino il 23
luglio 1961.

Il finanziamento comunitario era visto come lo strumento necessario per 'ammodernamento delle
vecchie ferrovie, I'automazione e il potenziamento delle linee a lungo percorso e ad alta velocita. Questa
visione embrionale del 1961 trovd uno sviluppo pituttirato nel 1968 con la presentazione alla
Commissione delle Comunita Europee del Progetto "Fereurop".

2) Il Progetto "Fereurop” (1968)appresenta uno dei contributi storici e propositivi piu significativi

dell'Associazione Europea dei Ferrovieri (A.E.C.) per la creazione di un sistema ferroviario integrato a
livello continentale.
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Presentato ufficialmente alla Commissione delle Comunita Europee (CEE) nel 1968, lo studio proponeva
una radicale trasformazione delle ferrovie da reti puramente nazionali a un‘organizzazione comunitaria
e sovranazionale.

| pilastri fondamentali del progetto erano: L'Istituzione di un "Fondo Comune" destinato al
finanziamento di nuove grandi opere ferroviarie di comune interesse europeo, basato su un‘apposita
convenzione tra gli Stati e La creazione di una "Direzione Gerteuaopea": per coordinare e gestire la

rete, superando la frammentazione amministrativa delle singole nazioni.

Il progetto mirava a rendere le ferrovie un servizio pubblico di trasporto di massa moderno, omogeneo

e competitivo, anticipando di decenni concetti come l'interoperabilita e I'Alta Velocita.

Sebbene all'epoca il piano fosse stato considerato troppo ambizioso e prematuro dalle autorita politiche

e aziendali, ha costituito la base concettuale per le successive politiche comuni dei trasporti. L'A.E.C. ha
continuato a promuovere questi ideali, tatborando con la Commissione Europea e richiamando i
principi di "Fereurop" anche in occasione dello sviluppo delle retiTENMel sistema ERTMS.

3) LabINRP LI2 adGl LISNJ f QdzalRt REA Y QONMYBNRFLi2QoM&p2 OobI T A2y S

1970, quando venne formalizzata durante il Il Congresso Nazionale della Sezione Italiana svoltosi a
hNDASG2 RIEffQumm Ff Mo aSHGSYONB®
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facilitando i rapporti di amicizia e collaborazione. L'uso di una lingua sovranazionale era visto come uno
strumento per favorire il sorgere di unasmwenza di unione europea nelle masse popolari, superando i
sentimenti nazionalistici legati alla lingua madre.

Nonostante i vari tentativi di pubblicare testi in questa lingua, I'uso delllEsperanto non é riuscito a
imporsi come standard definitivo nell'associazione.

4) 1l Progetto Commutor(1997) & un'iniziativa tecnica focalizzata sullo sviluppo e I'ottimizzazione dei
trasporti combinati stradaotaia in ambito europeo. Il progetto rientra negli studi particolari sui
trasporti promossi dalllA.E.C. per favorire lintegrazione tra diversedatita di trasporto,
specificamente il coordinamento tra il trasporto su gomma e quello su ferro. Il Progetto Commutor &
stato un tema centrale in diversi seminari di formazione europea organizzati dall'A.E.C. in collaborazione
con il CIFE alla fine deghini '90. In particolare, & stato oggetto di approfondimento durante i corsi del
1997 (svoltisi a Klingenthal, Maifl-Roi e Varsavia) e del 1998. L'iniziativa mirava a analizzare e
promuovere soluzioni tecniche per migliorare I'efficienza del trasporooncombinato, sostenendo le
misure per la promozione di tale traffico in Europa come alternativa competitiva al solo trasporto
stradale.

5) Nel maggio 2001, in occasione delle celebrazioni per il 40° anniversario dell'associazione tenutesi a
Mantova, I'A.E.C. ha proposto al Consiglio d'Europa il progBimogo NordSud"O2y f Q20 A S
estendere |'esperienza maturata nel riavvicinamente@gest verso i Paesi del bacino del Mediterraneo
non europei (come quelli del Maghreb, Turchia e Libano). La proposta mirava alla «creazione di un
RAIFf 232 LISNYI y Jepigshizzazioniklel hofido fe@odiariddeiQaesi del Mediterraneo
non europeo con lo scopo di condividere conoscenze tecniche e professionali tra ferrovieri di diverse
sponde e creare rapporti di fiducia, amicizia e reciproca comprensione nel rispéaadimntita culturali
specifiche.

Data l'ampiezza dell'iniziativa, che eccedeva le capacita finanziarie dell'associazione, il progetto
prevedeva la richiesta di aiuti esterni e il sostegno del Comitato Esecutivo.

Dossier A.E.C. Torino 2026 Indice 19




La storia delle Sezioni Nazionali
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soci divisi in 19 Sezioni Nazionali europee: Albania, Austria, Belgio, Bulgaria, Estonia, Francia, Germania,
Grecia, Italia, Lettonia, Polonia, Ragtllo, Regno Unito, Repubblica Ceca, Romania, Slovacchia, Slovenia,
Spagna e Ungheria.

Attualmente I'A.E.C. conta circa mille aderenti ripartiti in otto Paesi: Austria, Belgio, Francia, Italia, Lettonia,
Polonia, Portogallo e Spagna.

La storia dell&ezioni NazionaR St £ Q! 4 a2 OA LT A2y S 9dzNB LIS RS CSNNER 9
AF2NI A LISNJ O2aGNHANB dzyl 02aO0ASYIT I dzyAdr NRF (N
politica del continente.

Albania

[ ad2NAlF RStfl {STA2yS 1tolySasS RSttQ!l 8a20AL1T A2\
breve e travagliato, dell'impegno dell'associazione per estendere i propri ideali di integrazione e fratellanza
verso i Balcani dopo il collasso degimi comunisti.

[F 48T A2yS FtolyS8as & adltdl FYYSaal dFFAOALEYSYy (S

Nonostante le dimensioni ridotte e la fragilita strutturale, la sezione albanese é riuscita per un breve periodo
LI NOISOALI NB FOGGABEHYSYyidS Ittt GAidlr RStEtQl aaz20alld
incontri internazionali duranté S DA 2N} I GS 9dzNPLISSP t dzZNINR LIRS S O
resero impossibile per i soci locali mantenere 'autosufficienza finanziaria necessaria per la sopravvivenza
della sezione cheon ha piu partecipato alle iniziative europee a pardal 2012.

Austria

[ Q! dzZa GNR T & LINBaSyidS yStftlr aidi2NARlF RSEfQ! d9d/ & FAY:
erano presenti al congresso costitutivo di Torino il 23 luglio 1961. In quell'occasione, Karl Kalz (OBB) fu eletto
tra i primi Vicepresidenteuropei, mentre H. Holzer entro a far parte del primo Comitato Europeo come
Consigliere.

La Sezione Austriaca fu costituita ufficialmente il 4 luglio 1963 a Vienna, con il contestuale deposito degli
statuti presso la Direzione della Polizia Federale della capitale.

L'Austria ha espresso figure di altissimo profilo che hanno segnato la storia dell'intera associazione a livello
europeo:

6 Karl Kalz: Presidente fondatore della sezione, fu un pilastro dei primi anni e ricevette la prestigiosa
Targa Robert Schuman il 17 ottobre 1970 a Vienna.

6 Walter Knappl: Succeduto a Kalz, Knappl & stato uno dei presidenti pit longevi e influenti. Ricopri la
carica di Presidente Generale Europeo per pit mandati.
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® Heinz Kammerer: E stato per anni come Tesoriere Generale Europeo, portando la competenza
tecnica austriaca nella gestione finanziaria dell'associazione.

L'Austria e stata una delle mete piu frequentate per le Giornate Europee e le riunioni del Consiglio di
Amministrazione: Innsbruck (maggio 1964), Vienna (ottobre 1970), Vienna (settembre 1985), Vienna
(ottobre 1988) per il 25° anniversario della Sezionestdaca, Landeck (settembre 2003), Eisenstadt
(settembre 2007), Salisburgo (settembre 2013) in occasione del 50° anniversario della fondazione della
sezione, Linz (settembre 2019)

Per molti anni il notiziario Unsere Vereinigulg § &Gl GF f Q2NBFY2 AYTF2NNI {7
RStAYSIFYyR2 S FOGGAGAGL RSt Viagy culturaliQasseindle2 gederali, afnéil2 NI |
sportivi e celebrazioni annuali dedicate ai membri. Inolir@potiziario offre aggiornamenti sul settore dei

trasporti.

h33ax ¢ {STA2yS ! dAGNRAI OF KI aSRS | *#ASyyl Sz &az2i
a essere una colonna portante dell’'A.E.C.

Belgio

La storia della Sezione Belga occupa un posto di rilievo assoluto nel panorama associativo continentale, non
solo per il suo ruolo di efondatrice, ma soprattutto per aver fornito il quadro giuridico e istituzionale
all'intera organizzazione europea, fterglo da ponte naturale verso le istituzioni comunitarie di Bruxelles.

Sebbene il Belgio fosse presente sin dal congresso costitutivo di Torino del 1961 con una delegazione guidata
da R. Watterlot (eletto in quell'occasione tra i primi Vicepresidenti europei), la Sezione Belga venne costituita
ufficialmente il 15 dicembre 1%7a Bruxelles, e i suoi statuti furono pubblicati sul Monit&eaige 1'11

febbraio 1971. Questo passaggio fu fondamentale: l'intera A.E.C. internazionale ¢ infatti retta dalla legge
belga del 27 giugno 1921 sulle associazioni senza scopo di lucro, sd¢alssciale e storicamente stabilita

a Bruxelles, inizialmente in Piazza del Lussemburgo 1 e successivamente in Square de Meeus 25.

Il Belgio ha espresso alcune delle figure piu influenti nella storia dell'associazione,

~

6 JeanPaul Preumont: dopo aver guidato la sezione nazionale dal 1975 al 1985, e stato eletto
Presidente Generale Europeo per numerosi mandati consecutivi, restando in carica dal 1985 al 1999.
Oggi & Presidente Onorario Europeo.

6 Josée Willems: Storica dirigente di Anversa, ha ricoperto ruoli apicali come Segretario Generale
Aggiunto europeo e Tesoriere nazionale. E ricordata per il suo prezioso lavoro di revisione degli
statuti europei in collaborazione con il Ministero della @aia belga.

6 Willy Lemperez e Maurice Hiernaux: entrambi sono stati Segretari Generali Europei.

La sezione belga ha ospitato numerose edizioni delle Giornate Europee: Bruxelles (aprile 1972), Bruxelles
(settembre 1977), Bruges (settembre 1980), Spa (settembre 1983Je€8larts/Charleroi (settembre 1990),
Butgenbach (settembre 1994), Anversa (ma@fl08), Lille (settembre 2012 in Francia): Organizzazione delle
prime Giornate Franc8elghe, un esperimento di cooperazione transfrontaliera di grande successo.
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https://www.aecitalia.eu/index.php/component/content/article/unsere-vereinigung?catid=11

A livello nazionalda sezione originariamente era articolata in tre uffici regionali: Anversa, Bruxelles e Lieqgi,
successivamente divenuti duénversa e Bruxelleshe nel 201%i sono unitA y  dzy’ Q dzy Né&R02& ST A 2
la sezione belga ha acquisito ventidue membri della sezione britarfBicadal dicembre 1971, la sezione
pubblica regolarmente il proprio organo di informaziorie notiziario Fereuropdove vengono trattati
argomenti diversi che spaziano dall'attivita associativa interna alla cultura ferroviaria globale, fino
allintegrazione politica europea con approfondimenti su innovazioni tecnologiche e patrimonio storico

ferroviario.

L'A.E.C. Belgio ha sempre agito come il volto diplomatico dell'associazione, facilitando i contatti con la
Commissione Trasporti e le altre istituzioni comunitarie presenti sul territorio nazionale.

Presidente della Sezione € Michel Simar, mentre Luc Van Mele, ricopre l'incarico di Tesoriere Generale
Aggiunto Europeo.

Il Belgio non € solo uno dei paesi membri, ma costituisce il baricentro giuridico e istituzionale che permette
all'A.E.C. di essere riconosciuta come un'entita legale internazionale operante secondo gli standard europei.
Infatti, I'A.E.C. € costituita comaa Associazione Internazionale Senza Scopo di Lucro (AISBL) regolata dalla
legislazione belga. L'associazione si basa sulla legge belga del 27 giugno 1921 (e successive maodifiche, come
guella del 2 maggio 2002) relativa alle associazioni senza scamogjidlle associazioni internazionali e alle
fondazioni. Grazie a questa base legale, I'A.E.C. dispone di una personalita giuridica propria, distinta e
indipendente da quella dei suoi singoli membri. Il riconoscimento ufficiale come Associazione loteteazi

e avvenuto con Decreto Reale del 4 febbraio 1985.

Nel corso degli anni, la sede sociale e stata stabilita in luoghi di rilievo istituzionale: storicamente in Piazza
del Lussemburgo 1, vicino alla sede della Commissione Europea, attualmente in Square de Meeds 25, a
Bruxelles.

Questa collocazione permette all'A.E.C. di agire come interlocutore diretto presso le istituzioni comunitarie
e il Parlamento Europeo.

L'influenza belga si riflette anche nelle norme procedurali. Per ogni controversia legale tra I'associazione e i
suoi membri o amministratori, la competenza esclusiva € attribuita ai tribunali della sede sociale (Bruxelles).

Sebbene 'A.E.C. utilizzi diverse lingue di lavoro, il testo ufficiale dello Statuto e del Regolamento Interno é
redatto in francese; in caso di controversie legali, € l'unico testo a fare fede.

Bulgaria
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Centrale e Orientale avvenuto dopo il 1990.

L'integrazione dei ferrovieri bulgari nellA.E.C. é stata fortemente legata all'attivita della vicina Sezione

Rumena. Lo sforzo diplomatico del Presidente rumeno Nicolae Dutu ha permesso alla Bulgaria di entrare a
FIENI LI NGS RSEEQ! 9/

Nel corso degli anni, diverse figure hanno guidato la sezione nazionale: lvan Petrov lvanov, citato nei registri
come uno dei primi responsabili della sezione con sede a Rousse e Galimir Georgiev che fu Presidente della
sezione bulgara in anni piu recenti.
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I momento di massima visibilita internazionale per la sezione bulgara € coinciso con le 872 Giornate Europee
RSA CSNNRGASNAR: a@gz2tdSair + {2FAlF RFf wmp Ff wum YI 3
la collaborazione della sezione gata.

Cecoslovacchia

Il percorso dei ferrovieri della Cecoslovacchia nell'A.E.C. inizio nel 1989, quandRieteartstival (futuro
Presidente Europeo) avvio i primi contatti a Praga con il Ministero dei Trasporti locale. L'interesse per gli scopi
europeisti dellAssociaziontu immediato, portando alla creazione di una sezione unitaria per l'allora
Cecoslovacchia.

La creazione fu ufficializzata nel mese di aprile del 1991 durante una riunione del Comitato Esecutivo a Kolin,
fQrai2 dFFAOAILIETS @GSyyS NBIA&AGNFrG2 F t N3 Af wuwm f
La figura chiave e anima della sezione fu l'ingegnere ferroviaria Anna Jurakova, sotto la sua guida i ferrovieri
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Durante una riunione del Comitato Esecutivo avvenuta a Kolin nel 1991, la sezione ospito i colleghi rumeni,
che per la prima poterono varcare i confini nazionali.

Il destino della sezione fu segnato dai cambiamenti geopolitici. In seguito alla partizione pacifica del Paese,
dal 1° gennaio 1993 la sezione nazionale si scisse in due entita indipendenti: nacquero cosi ufficialmente la
Sezione Ceca e la Sezione Slovacca

La Sezione Ceca

La Sezione Ceca, nata il 1° gennaio 1993 con sede operativa a Brno, comprendeva le province di Boemia e
Moravia, mantenne Anna Jurakova come Presidente, J. Janko Segretario Generale e O. Janko Tesoriere.

Nel maggio del 1998, la sezione ceca organizzo a Kouty Nad Desnou la 482 edizione delle Giornate Europee.

Questi incontri richiesero un notevole sforzo di solidarieta da parte delle sezioni occidentali e della
Commissione Europea per sostenere finanziariamente la partecipazione dei colleghi dell'Est, allora privi di
mezzi economici adeguati.

Nonostante il brillante awvio, la sezione ceca negli anni successivi cessd gradualmente ogni attivita per
mancanza di un ricambio generazionale.

Sebbene la sezione non sia piu attiva dal 2008, la sua storia resta una testimonianza fondamentale del ruolo
dell'A.E.C. nel favorire il riavvicinamento tra I'Europa dell'Est e dell'Ovest. Il tentativo dei ferrovieri cechi di
abbattere le barriere umane professionali subito dopo la fine del comunismo rimane scritto negli annali
dell'Associazione come un esempio di coraggiosa avanguardia europeista.

La Sezione Slovacca

La Sezione Slovacca nacque ufficialmente il 1° gennaio 1993 con sede operativa a Nové Zamky e guidata dal
primo Presidente nazionale, J. Szalai in precedenza vicepresidente della sezione cecoslovacca.
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Un momento fondamentale per il riconoscimento istituzionale della sezione avvenne nel settembre 1994,
quando il Presidente Europeo JeRaul Preumont si reco in Slovacchia per ufficializzare i rapporti di
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Dal 4 al 10 giugno 1995, la sezione slovacca ospitd la 602 edizione delle Giornate Europee a Tatranska
Lomnica, nel suggestivo scenario dei monti Tatra. Questi incontri furono i primi a svolgersi in un Paese ex
comunista e richiesero un forte sostegno fizéario da parte delle sezioni dell'Ovest e della Commissione
Europea per permettere la partecipazione dei colleghi dell'Est.
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Nizza) rivolto ai dirigenti delle sezioni dell'Europa Orientale per approfondire temi come la politica ferroviaria
dell'Unione Europea e l'alta velité.

Il mantenimento della sezione per oltre un decennio fu possibile grazie all'impegno del Segretario Generale
Robert Fujas e delle Presidenti nazionali Maria Sencakova e Tatiana Dobiasova.

Nonostante il dinamismo iniziale, con l'invecchiamento dei soci fondatori e I'impossibilita di trovare nuovi
ferrovieri disposti ad assumere incarichi direttivi gratuiti, la sezione slovacca ha cessato gradualmente ogni
attivita operativanon partecipando alle iniziative europee a partire dal 2012.

Estonia
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(allora Vicepresidente della sezione tedesca) incaricato di rappresentare il Bureau Europeo durante I'evento.
La figura di riferimento storica per f&zione e stata EIma Mustonen, che ricopriva il ruolo di responsabile
nazionale con sede a Tallinn, operando presso il Dipartimento per le Relazioni Internazionali delle ferrovie
estoni Eesti Raudtee

Nel 2001 la sezione contava 89 iscritti. Negli anni successivi la sezione non ha piu partecipato attivamente
FEtlF @AGF RSEffQ! 9@/ o

Nonostante la scarsa presenza nelle riunioni istituzionali, i soci estoni hanno partecipato ad attivita formative.
Nell'ottobre 2006, una delegazione estone prese parte a un seminario TAIEX a Riga focalizzato sulla politica
ferroviaria europea e sulla lilbalizzazione, che vide la partecipazione totale di 65 persone provenienti dai
paesi baltici e dalla Polonia.

Nel maggio 2014, in occasione delle Giornate Europee ospitate dalla Lettonia, I'Estonia & stata meta di
un'importante escursione guidata.

Francia

Nel marzo del 1959, durante un viaggio di ritorno da Amburgo in occasione di un gemellaggio con Marsiglia
un gruppo di 16 ferrovieri francesi, tra cui spiccano i nomi di Armand Huet, Jacques Aubert, Richier, Ronez,
Blanc, Maurel e Guillaumont, ebbe l'irtione di creare un'associazione che riunisse i ferrovieri d'Europa
oltre le barriere nazionali.
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Mentre I'A.E.C. internazionale nasceva a Torino il 23 luglio 1961 con Armand Huet come primo Presidente
Generale, la sezione nazionale francese fu costituita ufficialmente il 3 novembre 1961 a Cannes, e i suoi
statuti furono depositati presso la Prefettudelle Alpi Marittime il 17 novembre dello stesso anno.

Il primo consiglio direttivo nazionale vedeva Louis Galdin alla presidenza, affiancato dai vicepresidenti
Edmond Mulard e Jean Chairat, dal segretario generale Lucien Marchisio e dal tesoriere Georges Gaulet.

Nel corso degli anni, la sezione si € ramificata capillarmente sul territorio francese, arrivando a comprendere
8 raggruppamenti regionali: Montpellier, Parigi, Est, Bretagna, Normandia, Lione, Nord, Marsiglia/Nizza.
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trovato sede a Nimes.
Per mantenere informati i soci, la sezione da molti gaubblicail notiziarioFer Eurograttando un'ampia

gamma di argomenti che spaziavano dai grandi progetti infrastrutturali alle riforme legislative, fino alle
attivita associative e culturali.

Alcuni membri della sezione francese hanno ricoperto la carica di Presidente Generale Europeo dell'A.E.C.:
6 Armand Huet: il "Padre Fondatore" e primo presidente dal 1961 al 1965.

6 Ferdinand Corchia: ha guidato I'associazione europea per due mandati consecutivi98%y9

6 JeanPierre Estival: eletto presidente europeo nel 1999 e riconfermato nel 2002.

6 Pierre Laberny: vicepresidente europeo nel 1999, tesoriere generale aggiunto nel 2005, tesoriere
generale europeo nel 2008 e nel 2011, oggi Presidente Onorario Europeo e Presidente della Sezione
francese.

Altri dirigenti francesi hanno garantito la continuita operativa del Bureau Europeo, come Eloi Lorin e Gilbert
Bastide nel ruolo di Segretari Generali, e Jacques Matter, Tesoriere Generale Europeo nel 2022 e nel 2025.

La Francia ha ospitato numerose edizioni delle Giornate Europee dei Ferrovieri:

BriveLaGaillarde (giugno 1973), Séte (maggio 1980), Sailsteme (ottobre 1982), Najac (maggio 1985),
Evianles-Bains(maggio 1988), Guidel (settembre 1991), La Grande Motte (maggio 2001), Dourdan/Parigi
(settembre 2004), Lyon (agosto 2008), Lille (settembre 2012): organizzate congiuntamente con la sezione del
Belgio, Chalossur-Saone (settembre 2024), Bordeaux (settembre 2@2§anizzato congiuntamente con
I'Amicale des Agents Mouvements et Commerciales des Gares (AMCG).

Dal 2019, la Sezione Francese ha collaborato con TAMCG e ha partecipato alle Giornate di Brest
(giugno 2019), Nizza (settembre 2022) e Ploemel (settembre 2023).

Per decenni la sezione francese si € impegnata nella formazione. Ogni anno é stato organizzato un seminario
settimanale a Marhfe-Roi (vicino Parigi), in collaborazione con il CIFE di Nizza. Questi stage erano riservati
ai giovani ferrovieri per approfome: le tematiche dell'integrazione, delle nuove tecnologie e della politica
comune dei trasporti, creando quella "mentalita europea” auspicata dai fondatori.

La Sezione francese ha istituito un proprio riconoscimento di prestigio, il Tableau Louis Armand per premiare
personalita che si sono distinte nell'integrazione ferroviaria e sociale europea.
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Germania
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impegno per l'integrazione europea, segnato da una crescita esponenziale dopo la riunificazione della
Germania e, purtroppo, da una recente conclugalelle attivita istituzionali.

Sebbene i ferrovieri tedeschi fossero presenti fin dalla fondazione dell'A.E.C. nel 1961, la sezione tedesca
venne istituita ufficialmente il 18 ottobre 1975 a Oberursel/Taunus.

Il primo Presidente nazionale fu F. Hajek. Da ricordare Manfred Schampel che ha guidato la sezione per
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L'organizzazione si articolava in Regionalverbande (associazioni regionali) e Ortsverbande (gruppi locali), che
costituivano la base della vita associativa. Tra le principali sedi regionali si ricordano: Francoforte, Amburgo,
Hagen, Rostock e Dresda.

Un momento di svolta fondamentale fu il 1990, in coincidenza con la caduta del Muro di Berlino e la
riunificazione tedesca. Sotto I'impulso del consiglio direttivo di Amburgo, I'A.E.C. si espanse rapidamente nel
territorio della ex Deutsche Reichsbahn (DR poco tempo vennero fondati numerosi nuovi
raggruppamenti: Rostock (17 giugno 1990), Ludwigslust (7 luglio 1990), Weimar (3 novembre 1990),
Wittenberge (17 novembre 1990), Dresda (4 ottobre 1991), Berlino (23 maggio 1992).

Questa integrazione fu caratterizzata da un forte spirito di fratellanza, con i soci occidentali che fornirono
supporto materiale e finanziario ai colleghi dell'Est per superare le differenze iniziali nel tenore di vita.

La sezione tedesca ha esercitato un'influenza crescente a livello continentale. Il traguardo piu prestigioso fu
raggiunto il 19 settembre 2011 a Sibiu, quando H@std Vanselow fu eletto Presidente Generale Europeo
dell'A.E.C., diventando il primo tedesa ricoprire tale carica in cinquant'anni di storia dell'associazione.

La sezione ha ospitato numerose edizioni delle Giornate Europee dei Ferrovieri: Konigstein/Taunus (ottobre
1981), Cuxhaven (settembre 1987), Warnemiinde (aprile 1992), Dresden (settembre 2000) in occasione del
25° anniversario della sezione, Norimberga dbte 2005), Luneburg (maggio 2009), Offenburg (maggio
2016).

La sezione pubblicava con cadeftriaestraleil notiziarioSchiene Europaghe ha svolto il ruolo di ponte tra
i soci per approfondire la conoscenza della storia e della tecnica ferroviaria in un contesto di integrazione
europea. La pubblicazione si &€ conclusa con il numero 1Qtbtielario.

Nonostante i successi, la sezione tedesca ha dovuto affrontare negli anni la sfida dell'invecchiamento dei soci
e della mancanza di ricambio generazionale. Cid ha portato alla chiusura progressiva di molti raggruppamenti
regionali: Buchholz (31/12/2009)mburgo e Wittenberge (6/10/2012) e Francoforte (22/02/2014).

L'atto finale della storia della sezione si &€ compiuto il 28 ottobre 2023, quando I'assemblea straordinaria dei
delegati a Berlino ha votato all'unanimita la dissoluzione della Sektion Deutschland chiudendo quasi
cinquant'anni di storia ferroviaria ed eyeista in Germania
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Grecia

La creazione della Sezione Greca avvenne ad Atene nel luglio 1989 a seguito di contatti personali tra Jean
Pierre Estival (Presidente europeo dell'associazione) e Vassilios Profillidis, un eminente esperto ferroviario
greco. Furono nominati: Presidente fdmtore Vassilios Profillidis, Vicepresidente il signor Athanossiadis e
Segretario Generale il signor Tsakos. Gli aderenti a questa prima fase provenivano esclusivamente dalle citta
di Atene e Salonicco, i due principali nodi ferroviari del Paese.

La sezione non riusci pero a radicarsi profondamente tra la base dei lavoratori, non fu in grado di trasformarsi
in un movimento di massa o di ottenere un successo duraturo. Di conseguenza, la sezione non sopravvisse
che per pochi anni dopo la sua costituze.

Alcuni anni dopo, la Sezione Italiana tento di riattivare la sezione greca ma senza risultato.

[talia

L'idea di costituire I'A.E.C. nacque nel 1959 dall'intuizione di un gruppo di ferrovieri francesi, ma trovo in Italia
il terreno fertile per la sua nascita ufficiale. L'Associazione internazionale fu istituita a Torino il 23 luglio 1961,
presso I'Auditorimn del Museo dell'’Automobile.

La Sezione Italiana fu formalizzata il giorno seguente, il 24 luglio 1961 a Cremona, con il deposito dello Statuto
avvenuto successivamente a Roma il 12 settembre dello stesso anno. Tra i membri fondatori italiani spiccano
figure come Angelo Morchio (prim®egretario Generale Europeo), Gustavo De Rosa (primo Vicepresidente
Europeo e successivamente due volte presidente europeo nel 1973 e nel1976) e Roberto Nesti, che fu il primo
Presidente nazionale.

Il Congresso Nazionale si tenne a Roma il 25 gennaio 1964, presso la sede delle Comunita Europee. In
guell'occasione, Roberto Nesti tratteggio le finalita dell'associazione, sottolineando la necessita di superare
le diffidenze iniziali per concentrarsi kustudio dei problemi ferroviari in chiave sovranazionale.

Negli anni Settanta, la sezione visse una fase di grande espansione sotto la guida di Luigi Reposini Bucciarelli,
che presiedette I'associazione nazionale per circa diciotto anni, infondendo un forte slancio europeista.

Nel 1970, fu istituita la Targa Robert Schuman, riconoscimento, offerto annualmente dalla Sezione Italiana a
nome di tutta l'associazione, premia personalita che si sono distinte per l'integrazione europea nel settore
politico o ferroviario.

Il notiziarioEuropa Ferroviariargano ufficialedella Sezione Italiana dell'A.E.C. sin dal 1970, ha trattato nel
corso dei decenni una vasta gamma di argomenti tecnici, politici e sociali, fungendo da strumento di
informazione e stimolo per la creazione di una "coscienza europea" tra i ferrovieri.

La storia recente della sezione ha attraversato un momento critico nel 2014, quando divergenze interne
portarono alla sospensione della partecipazione italiana alla gestione europea.

Due anni dopo un gruppo di 96 ferrovieri italiani chiese ed ottenne la riammissione ufficiale che fu deliberata
dal Consiglio di Amministrazione dell’A.E.C. Europeo il 23 maggio 2016, in occasione delle Giornate Europee
di Offenburg, in Germania.
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La sezione italiana ricostituita tenne il Congresso Nazionale a Palermo 24 settembre 2016 ed elesse Anna
Gabriele Brancato alla presidenza, con Giuseppe Presentato come Segretario Generale e Rosario Ferrara
come Tesoriere. Il Consiglio Generale Europeb @8l ®9 ®/ ® &A § NAdzy W Ay LGFE AL
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riconoscimento e operativita della ricostituita Sezione italiana.

Nel 2020 a Napoli fu eletto Presidente Nazionale Ettore Movilia, Segretaria Licia Gioachini e Tesoriere
Giuseppe Brigandi.

L'attuale dirigenza, guidata dal Presidente Giovanni Sacca (eletto a Verona nel gennaio 2025), con Fulvio Di
Giuseppe come Segretario Generale, € impegnata nel rilancio dell'associazione.

La celebrazione del 65° anniversario della fondazione dell’A.E.C. a Torino del 26 maggio 2026 ha voluto
riportare l'associazione nel luogo dove tutto ebbe inizio per riaffermare i valori di pace, solidarieta e
progresso ferroviario.

La sezione italiana ha avuto numerosi rappresentanti a livello europeo, tra i quali Domenico Persico
vicepresidente e poi presidente nei primi anni 2000 e Giuseppe Cirillo prima presidente ed ora vicepresidente
europeo.

La sezione italiana ha organizzato numerose edizioni delle Giornate Europee a partire dalla prima edizione
nel novembre 1961 a Ventimiglia. Successivamente a Palermo (marzo 1964), Salsomaggiore Terme (maggio
1965), Cesenatico (maggio 1966), Cervia (mafyg&y), Napoli (maggio 1969), Senigallia (agosto 1971),
Siracusa (1972), Pescara (1973), Napoli (1974), Bergamo (1976), Reggio Calabria (1978), Montecatini Terme
(1979), Cefalu (1982), Cagliari (1984), Torino (1986), Palinuro (1989), Firenze (1993)aioer€l296),

Crotone (1999), Rodi Garganico (2001), Altavilla Milicia (2002), Santa Teresa di Gallura (2005), Peschiera del
Garda (2011), Sorrento (2012), Taormina (2018).

Lettonia

La formalizzazione della sezione nazionale lettone risale all'agosto 1998. Il successo della sezione é
indissolubilmente legato alla figura di Janis Petersons, Direttore del Materiale Rotabile delle ferrovie statali

f SGG2y A o[ I (DA adaguids, la Sezibn®th svidupphto &ttkita ingltidisclplinati di alto profilo
tecnico e culturale. Per i suoi meriti, Petersons &€ oggi annoverato tra i Presidenti Onorari europei
dell'Associazionar{ memorian).

La sezione lettone si é distinta per I'organizzazione di eventi di rilievo istituzionale, tra cui due seminari TAIEX
uno dei quali si € svolto a Riga nel 2001 dedicato all'integrazione delle ferrovie dei paesi baltici nella rete
ferroviaria europea. Quesiticontri hanno visto la partecipazione di delegazioni provenienti anche da Estonia

e Lituania, consolidando il ruolo della Lettonia come centro di coordinamento per I'area baltica e favorendo

il riavvicinamento tra le reti dell'Est e dell'Ovest.

La sezione lettone ha organizzato la 602 edizione delle Giornate Europee a Riga nel 2004. Nel 2014, anno in
cui Riga era Capitale europea della cultura e la sezione lettone celebrava il 15° anniversario della sua
fondazione, si & svolta la 70° edizionelel&iornate Europee.

La sede della sezione é situata a Rigano al Ministero dei Trasporti e alla Stazione Ferroviaria Centrale
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La sezione, in collaborazione con I'Associazione Ferroviaria Lettone, gestisce il sito web www.ldzb.lv, che
contiene dati storici e informazioni sugli eventi in corso. L'A.E.C. ha una propria rubrica nella pubblicazione
bl FddAr2l & 51 Stis@SuwyASidz oASRNbola =T

Attualmente, la guida della sezione e affidata al Presidente Toms Altbergs, che continua l'opera di

valorizzazione del sistema ferroviario lettone nel contesto europeo. Sotto la sua presidenza, la Lettonia
partecipa attivamente alle tavole rotonde sulla hilita sostenibile e alla politica delle infrastrutture.

La sezione lettone dell’A.E.C. opera come unita strutturale speciale dell'Associazione Ferroviaria Lettone
(LDzB). LDzB persegue la sua missione: unire i professionisti del settore e promuovere il prestigio della
professione ferroviaria. LDzB € il prindgaostenitore della sezione lettone di A.E.C.

La Sezione lavora in sinergia con le altre due unita principali della LDzB: il Centro di Certificazione (SC) e
I'Associazione Ingegneristica (ITA).

Nel campo dei musei e delle ferrovie turistiche, A.E.C./LDzB collabora con la Federazione dei Musei Ferroviari

Turistici Europei (FEDECRAIL) e la fondazione britannica NERHT per lo scambio di esperienze nel restauro €

nella gestione delle locomotive a vapo

Recentemente, con la creazione di una sezione Rail Baltica all'interno di LDzB, sono stati rafforzati i legami
con le organizzazioni internazionali coinvolte nella progettazione e costruzione della linea ferroviaria europea
(EDzL e RB Rail).
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Polonia

| primi contatti per listituzione della sezione polacca risalgono al 1991, quandePjeae Estival (allora
Vicepresidente europeo) inizio a tessere relazioni con i ferrovieri della Polonia.

Un elemento storico cruciale nel processo di integrazione dei ferrovieri polacchi fu la mediazione della grande
2NBIFYyATT T A2yS &AYRIOFES {2t ARFNy2i6 RA [SOK 2| ot
{2t ARFNYy2T 06 I aébberpetyfoSostiirsi todI@ kapiditReyla chpillarita necessarie. La
delegazione polacca che partecipo ai primi incontri a Lione era composta da persone "semplici”, provenienti
dalla base dei lavoratori e non dall'alta gerarchia, riflettendo lo sppibnieristico e popolare della sezione.

La fondazione ufficiale della sezione avvenne nel giugno 1993, gli Statuti furono depositati presso il Ministero
della Giustizia polacco. Il 4 ottobre 1993 il governo polacco omologo ufficialmente la sezione nazionale.

Lt t NBAARSY({S F2yRIi{i2NB RStfl aSTA2yS Fdz {d al NET |
Z. Wrbbel e dal tesoriere H. Horodecki.

La Polonia ha ospitato numerose edizioni delle Giornate Europee dei Ferrovieri: Mierki (Giugno 1997),
%l 12LIFyS 6al3aIA2 HnnoOX YdzZR2él %RNbs2 o0{SGUGSYONB H.
t2T yFZ 60aSGGSYONB HamtO S zFNEIFIGALF 6al3ITA2 HAHNOLOD
La sezione polacca ha espresso figure di primo piano che hanno assunto incarichi di responsabilita a livello
SdZNR LIS2d Ly LI NIAOXBI RBEzZalbaIsgnNBhidl {SAONBUI NA2 D!
2014, eletta Segretario Generale nel 201@pnfermata nel 2022 e nel 2025.

[ QFdddzZ £ S t NBAARSY(dS yriAz2yrtS 8 WSNie& vtallz 02y
e la cooperazione internazionale.

Portogallo
[ {STA2yS t2NI23KSasS & tQdzZ GAYF ylFaGF £t QAYyGSNY:
AL Iy2fl LISN ft Q2NAIFIYATTITA2yS RSttt yyd SRATAZYyS

Porto (Oporto) dal 22 al 28 maggd®23., la sezione portoghese ha visto il suo riconoscimento ufficiale
durante il Consiglio Generale di Bordeaux del 16 settembre 2025.

Il primo Presidente nazionale e stato Joaquim Pinto Mendes e la segretaria nazionale lolanda S. Pinto Queiros
de Lima e Sousa divenuta poi nel 2025 Vicesegretario Generale Europeo dell'A.E.C.

[QFGidd 8 t NBEARSY (S bl i A 2eilvicefresitlents Rui BanasieNERath f OA v R

Regno Unito

Nonostante la partecipazione iniziale di ferrovieri del Regno Unito al Congresso di Torino del 1961, per oltre
venticingue anni la presenza britannica rimase informale e priva di una struttura statutaria stabile,
limitandosi a contatti sporadici e a unarpecipazione discontinua alle attivita europee.
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La Sezione A.E.C. del Regno Unito venne ufficialmente costituita il 18 agosto 1987 e i suoi statuti depositati
presso le autorita britanniche.

La nascita formale della British Section coincise con una fase storica particolarmente favorevole,
caratterizzata da una rinnovata apertura internazionale del sistema ferroviario britannico.

Dalla fine degli anni Ottanta e per tutto il decennio successivo, la sezione britannica conobbe un periodo di
forte crescita e dinamismo. Questo sviluppo fu strettamente legato ai grandi progetti di cooperazione
infrastrutturale europea, in particolare &l 02 & i NHzZl A2y S RSt ¢dzyy St azaiz2
Eurostar.

Una figura centrale di questa fase fu Malcolm Southgate OBE, gia Direttore del Tunnel della Manica e
+ AOSRANBUOUU2NE RA 9dz2NRPallFNE OKS a2aiSyyS 02y 02y dA
Ly ljdzSadG2 LISNA2R2 tF . NARGAAK {SOlGA2y aAir | FFSNX¥5

contribuendo in modo significativo alla diffusione di una cultura ferroviaria europea nel Regno Unito.

Lt &dz00S&aaz2 RSttl &aSiA2yS Fdz IFNIyiAdG2 RIFffQAYLIST
dirigenti:

o / 2t AY [/ KENXIYSY hLISNIYGA2ya alylF3SNI RA 9dz2NRAG NE
del nuovo millennio; in seguito, divenne Presidente Onorario della sezione.
O t KATALI 22NAET2f{ R NILIINBaSyids5 LISNI RSOSyyair 1 @S

nazionale, Editore della Newsletter, Traduttore e dirigente europeo, ricopri ruoli di primo piano nel
Bureau Europeo, fino a essere nominato Presidente OrmEarropeo.

5 W2Ky 222R&aX 02YS {SIANBIINAZ2 S GAO0SaSANBGFNR2 7
tecniche e dei viaggi sociali.

o [AYRI ¢NB@GAA& RASRS dzy O2y(iNAROGdzi2 RA 3INF YRS LINE
(INGO) a New York.

La Sezione britannica organizzo due edizioni delle Giornate Europee dei Ferrovieri: a Canterbury nel
settembre 1998 e a York nel settembre 2009.

Questi eventi permisero ai ferrovieri europei di conoscere da vicino il sistema ferroviario britannico e
rafforzarono il ruolo internazionale della British Section.

Nel 2011 la sezione attraverso la sua fase piu critica con la difficolta ad individuare una persona che
assumesse il ruolo di Presidente nazionale.

Bob Clark accettd e mantenne la presidenza dal 2011 al 2026, garantendo la sopravvivenza formale della
sezione in un contesto politico e sociale sempre pit complesso.

Negli anni successivi, la British Section dovette affrontare tre fattori strutturali di declino:

1. La privatizzazione delle ferrovie britanniche, che frammentod il settore e ridusse il senso di
appartenenza a una comunita ferroviaria unitaria.

2. La Brexit (2020), che limito la liberta di movimento e rese piu complessi i rapporti con il Bureau
9dzNR LIS2> ONBFYyR2 dzy Of AYlI &aFlFI@2NB@2tS I ffQSdzNP
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2022) e una riduzione della partecipazione attiva.

Nel 2023, a causa dei vincoli statutari europei (minimo 25 membri per mantenere lo status di sezione
YETA2YIFES0 S RStftQAyazailiSyAroAirtAaidtr RSA O02adA RA ai
storica.

Le Newsletter della British Section hanno rappresentato una fonte documentale ricca e articolata che

testimonia decenni di attivitd associativa, cambiamenti nel settore ferroviario e I'impegno per l'integrazione
europea del personale ferroviario.

Gli argomenti principali trattati spaziano dalla politica ferroviaria europea alla tecnologia, dalle grandi opere
infrastrutturali fino alla storia e al patrimonio dei treni storici.

[ Qdzt GAYlF bSgaf SGGSNE Llzot AOFGlF ySt RAOSYONB HANHO
A.E.C. del Belgio. La sezione del Regno Unito cesso cosi di esistere come entita autonoma, proseguendo pero
la propria attivita come grupporegiorfal I £ f QAY i SNy 2 RSttt Q! ®9d/ & . St AA20a

Romania

| primi contatti formali per l'integrazione dei ferrovieri rumeni avvennero nel 1990 tra-Beame Estival e
RANARISYGA NHzYSyAsS GNF¥ OdzA bAO2t+S 5dzidz RA . dz Ndzod

La sezione fu costituita ufficialmente a Bucarest il 23 novembre 1990. Il primo Presidente nazionale fu Dan
Dragos, un alto funzionario ferroviario, seguito poi da Aldea nel 1993.

[ FA3IdzZNF RA YIF3IIA2NI NAfAS@2 ySttlr adg2NARF RSt
importanti ruoli di vertice che testimoniano il peso della Romania nell’A.E.C.: Segretario Generale Europeo:
nel 2005, nel 2008 e nel 2011, Preside@&nerale Europeo nel 2014 e nel 2017, Vicepresidente Europeo nel
2022. Sotto la sua guida, la sezione rumena é diventata un centro di competenza per l'intera area balcanica,
favorendo l'integrazione di nazioni limitrofe come la Bulgaria.

(V)]
)

PYQFEGONT FAIdzZNF AYLRNIFYGA ySttlF adg2NAF RSttt {
0ggi Presidente onorario europé&o memoriam

[ F w2YFyAl & adGkdl dzyl RStEtS yITA2YyA LAG GGAGS
OYF3A3IA2 mMphdnovE LIUA 63FIAdAY2 HnnnoI bSLIidzy o6aSiidsSy
in occasione del 20° anniversario deléaione della sezione, CiNppoca (settembre 2014), ed infine Sofia

in Bulgaria (maggio 2022) in collaborazione con la sezione rumena.

Un altro merito storico della sezione é stato I'impegno nella formazione tecnica e politica. Grazie ai contatti
con la Commissione Europea, la sezione ha gestito a Bucarest diversi seminari TAIEX sulla politica dei trasporti
comunitaria, rivolti ai dirigetn delle sezioni dell'Europa dell'Est. Queste iniziative hanno facilitato il
riavvicinamento normativo e tecnico tra le reti ferroviarie orientali e occidentali.

Pur essendo stata una sezione d'avanguardia e di grande influenza politica e tecnica, la Sezione Rumena ha
cessato loa sua attivita a partire dal 2024.
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Slovenia
[ {t28SyAl & SyiGNI Gl dFFAOALEYSYdS ySttQl 09/ o y

[ FA3IdzNFT RA NAFSNRAYSyd2 LISNIfF {STA2yS {ft20Syl 8§
Presidente nazionale, stabilendo il centro operativo della sezione nella citta di Celje. Sotto la sua guida, la
sezione ha iniziato a partecipag consessi internazionali, cercando di creare tra i ferrovieri locali quella
coscienza europea specifica auspicata dallo Statuto dell'associazione.

| problemi legati alla mancanza di fondi per sostenere le quote associative al Bureau Europeo e alla carenza
di personale volontario disposto ad assumere incarichi direttivi, hanno portato progressivamente la Sezione
Slovena a cessare ogni attivita e a pamtecipare alle iniziative europee a partire dal 2008.

Spagna

Lf LISNO2NE2 RStflF {LIF3IAyl GSNE2 Q! d9d/ & AYATAS T2
Suarez, funzionario delle ferrovie spagnole, partecipd come osservatore al Congresso della Sezione Francese
ad Agde.

[ {STA2yS {LIF3Ay2tl Fdz ONBIF Gl dZFFAOAITfYSYGS yStf
europee di Montecatini Terme, in Italia. La prima Assemblea Generale nazionale si tenne a Madrid nel marzo
1980. Leandro Estevez Suarez ne fu il prinesiBente fondatore.

A livello nazionale, la sezione spagnola si € articolata in quattro raggruppamenti regionali: Galizia, Aragona,
Catalogna, Madrid.

La sede operativa storica € stata stabilita a Barcellona, inizialmente presso gli uffici della RENFE a Calle
Provenza e successivamente presso la stazione di Bares#onta.

La sezione spagnola ha pubblicato trimestralmente il proprio organo di informazione, intitolato "Europa
Ferroviaria". Inoltresul Espafia Boletirvengonotrattati argomenti che spaziano dalla gestione associativa
alla preservazione della memoria storica ferroviaria, fino alla divulgazione tecnica.

La Sezione Spagnola ha ospitato numerose edizioni delle Giornate Europee dei Ferrovieri: Sitges (1981),
Palma de Mallorca (1986): Incontro svoltosi in coincidenza con il 25° anniversario dell'A.E.C. Europea, Calella
(1989), Valencia (1997), Cordoba (20gntiago de Compostela (2010), Torremolinos/Andalusia (2015),
Porto, Portogallo (2023), la sezione spagnola ha assunto la responsabilita organizzativa per le Giornate
Europee svoltesi in Portogallo, a testimonianza di una profonda cooperazione tranb&anta

La Sezione Spagnola ha istituito un proprio riconoscimento di prestigio, la Targa "Don Quijote de la Mancha",
per premiare personalita che si sono distinte nell'integrazione ferroviaria e sociale europea.
[U{ LI Tyl KI S&LINBEaZa2 FAIdzZNE RA Ff0d2 LINPFALZ2 | ff QA

~

0 Manuel Gil Castells: Storico Segretario Generale della sezione, & stato una figura chiave del Bureau
Europeo per decenni, come Segretario Generale Europeo e come Segretario Aggiunto.

0 Xosé Carlos Fernandez Diaz: Membro di rilievo della Commissione Tecnica spagnola, ha ricoperto l'incarico
di Segretario Generale Aggiunto Europeo.
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e stato eletto a Bordeaux Presidente Generale Europeo.

Ungheria

Il percorso di integrazione dei ferrovieri ungheresi ebbe inizio nel 1990, grazie all'iniziativa di Walter Knappl,
allora Presidente Europeo Onorario, che stabili i primi contatti con i responsabili della Direzione delle ferrovie
GYSEV. Questi rapporti tiphatici furono consolidati e approfonditi il 15 maggio 1991 a Budapest, in
occasione di un colloquio tra lo stesso Knappl, il futuro Presidente Europed@aebRreumont e i dirigenti
ferroviari locali, a margine di un convegno organizzato dal Condigliwopa.

[ QF G2 dZFFAOAILIES RA C)NSI-TAQ;/S RSt f I ééi)\zyé yI-TA
Presidente fu Galantai.

I momento di maggior prestigio internazionale per la sezione ungherese & stato senza dubbio
I'organizzazione 442 edizione delle Giornate Europee, svoltesi a Kecskemét dal 28 aprile al 3 maggio 1996.

Negli anni di massima vitalita, la sezione ungherese beneficido del forte sostegno delle sezioni austriaca e
tedesca, che facilitarono l'integrazione dei colleghi magiari attraverso programmi di formazione e scambi
professionali.

Nonostante il brillante avvio e l'organizzazione di grandi eventi, la parabola della sezione ungherese ha subito
una brusca flessione dopo il primo decennio di attivita a adudifficolta finanziarie e mancanza di ricambio
generazionale.

I numero dei soci diminui drasticamente fino a portare alla graduale estinzione della sefieri& cessato
di partecipare alle iniziative europee a partire dal 2008.
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| Congressi Europei e i principali responsabili eurogaila

creazione dell'A.E.C.
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Presidente Generale Europeo eletto:

Armand HUET (Francia)

Vicepresidente eletto

Gustavo DE ROSA (ltalia)

B. MOLINA (Svizzera)

Karl KALZ (Austria)

Segretario Generale eletto

Angelo MORCHIO (Italia)

Tesoriere Generale eletto

V. RAGATTIERI (ltalia)

Consiglieri

. CUTTICA (ltalia)

. HOLZER (Austria)

. DI NOTO (ltalia)

. BRISELLI (ltalia)

. RASELLI (ltalia)

A
H
G
M. GREIFENEGG (ltalia)
R
C
G

. ROBERT (Italia)

1 - Salsomaggiore Terme (ltalia) (2123 maggio 1965)

Presidente Generale Europeo eletto

Walter KNAPPL (Austria)

Segretario Generale rieletto

Angelo MORCHIO (ltalia)

Segretario Aggiunto eletto

Michel DECONINCK (Francia)

Tesoriere Generale

AUDOLI (ltalia)

2-Vienna (Austria) (16 18 ottobre 1970)

Presidente Generale Europeo rieletto

Walter KNAPPL (Austria)

Vicepresidente rieletto

Gustavo DE ROSA (ltalia)

Segretario Generale eletto

Helmut LAMPEL (Austria)
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Segretario Aggiunto

Willy LEMPEREZ (Belgio)

Tesoriere Generale rieletto

Aldo BARONI (ltalia)

3 - Brivella-Gaillarde(Francia) (12 3 giugno 1973)

Presidente Generale Europeo eletto

Gustavo DE ROSA (ltalia)

Segretario Generale

Willy LEMPEREZ (Belgio)

Segretario Aggiunto

Ferdinand CORCHIA (Francia)

Tesoriere Generale

Aldo BARONI (ltalia)

4 - Bergamo (Italia) (1% 20 settembre 1976)

Presidente Generale Europeo rieletto:

Gustavo DE ROSA (ltalia)

Vicepresidente

Ferdinand CORCHIA (Francia)

JeanPaul PREUMONT (Belgio)

L. REPOSINI BUCCIARELLI (Italie)

Walter KNAPPL (Austria)

H. LASKE (Germania)

Segretario Generale rieletto

Willy LEMPEREZ (Belgio)

Tesoriere Generale rieletto

Aldo BARONI (Italia)

5- Montecatini Terme (Italia) (18 22 ottobre 19

79)

Presidente Generale Europeo eletto

Ferdinand CORCHIA (Francia)

Segretario Generale

Maurice HIERNAUX (Belgio)

Tesoriere Generale

Géo CLIMELLI (Italia)

6 - SainteMaxime (Francia) (7 10 ottobre 1982)

Presidente Generale Europeo rieletto

Ferdinand CORCHIA (Francia)

Segretario Generale

Manuel GIL (Spagna)

Tesoriere Generale rieletto

GéoCLIMELLIt@lia)
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7-Vienna (Austria) (18 24 settembre 1985)

Presidente Generale Europeo eletto

JeanPaul PREUMONT (Belgio)

VicePresidente

SANESI (ltalia)

Segretario Generale eletto

Eloi LORIN (Francia)

Segretario Aggiunto

Josée WILLEMS (Belgio)

Tesoriere Generale rieletto

Géo CLIMELLI (ltalia)

Tesoriere aggiunto

Ettore MOVILIA (Italia)

8- Calella (Spagna) (2425 settembre 1989)

Presidente Generale Europeo rieletto

JeanPaul PREUMONT (Belgio)

VicePresidente eletto

JeanPierre ESTIVAL (Francia)

Segretario Generale eletto

Gilbert BASTIDE (Francia)

Segretario aggiunto eletto

Adriano CHIAFFONI (ltalia)

Tesoriere Generale rieletto

Géo CLIMELLI (ltalia)

Tesoriere aggiunto eletto

llario GUARALDI (Italia)

9-Vienna (Austria) (1217 luglio 1993)

Presidente Generale Europeo rieletto

JeanPaul PREUMONT (Belgio)

VicePresidene rieletto

JeanPierre ESTIVAL (Francia)

Segretario Generale rieletto

Gilbert BASTIDE (Francia)

Segretario aggiunto rieletto

Adriano CHIAFFONI (ltalia)

Tesoriere Generale eletto

llario GUARALDI (Italia)

Tesoriere aggiunto eletto

Abramo CASTAGNA (ltalia)

10- KESCKEMET (Ungheria) (29 aprile 1996)

Presidente Generale Europeo rieletto

JeanPaul PREUMONT (Belgio)

VicePresidente rieletto

JeanPierre ESTIVAL (France)

Segretario Generale eletto

Manfred SCHAMPEL (Germania)
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Segretario aggiunto eletto

Manuel GIL (Spagna)

Tesoriere Generale rieletto

llario GUARALDI (Italia)

Tesoriere aggiunto rieletto

Abramo CASTAGNA (ltalia)

11- CROTONE (ltalia) (24 maggio 1999)

Presidente Generale Europeo eletto

JeanPierre ESTIVAL (Francia)

VicePresidente

Pierre LABERNY (Francia)

Segretario Generale rieletto

Manfred SCHAMPEL (Germania)

Segretario aggiunto rieletto

Manuel GIL (Spagna)

Tesoriere Generale eletto

Heinz KAMMERER (Austria)

Tesoriere aggiunto eletto

Gianni Luigi PERDONA (ltalia)

12- ALTAVILLA MILICIA (ltalia) (23 maggio 2002)

Presidente Generale Europeo rieletto

JeanPierre ESTIVAL (Francia)

VicePresidente eletto

Domenico PERSICO (ltalia)

Segretario Generale rieletto

Manfred SCHAMPEL (Germania)

Segretario Aggiunto eletto

Horst Gerd VANSELOW (Germania)

Tesoriere Generale rieletto

Heinz KAMMERER (Austria)

Tesoriere aggiunto rieletto

Gianni Luigi PERDONA (ltalia)

13- NORIMBERGg&sermania) (2 ottobre 2005)

Presidente Generale Europeo rieletto

JeanPierre ESTIVAL (Francia)

VicePresidente rieletto

Domenico PERSICO (ltalia)

Segretario Generale rieletto

Manfred SCHAMPEL (Germania)

Segretario aggiunto eletto

Nicolae DUTU (Romania)

Tesoriere Generale rieletto

Heinz KAMMERER (Austria)

Tesoriere aggiunto rieletto

Pierre LABERNY (Francia)
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14-LYON (Francia) (18 agosto 2008)

Presidente Generale Europeo eletto

Domenico PERSICO (ltalia)

VicePresidente rieletto

Heinz KAMMERER (Autriche)

Segretario Generale

Nicolae DUTU (Romania)

Segretario Aggiunto eletto

Horst Gerd VANSELOW (Germania)

Tesoriere Generale

Pierre LABERNY (Francia)

Tesoriere aggiunto

Abramo CASTAGNA (ltalia)

15- SIBIU (Rouman)q19 settembre 2011)

Presidente Generale Europeo eletto

Horst Gerd VANSELQ®ermania)

VicePresidente

Philip WORSFOLD (Gran Bretagna)

Segretario Generale rieletto

Nicolae DUTU (Romania)

Segretario aggiunto

Ettore MOVILLIA (ltalia)

Tesoriere Generale rieletto

Pierre LABERNY (Francia)

Tesoriere aggiunto

Luc VAN MELE (Belgio)

16- CLUNAPOCA (Romania) (22 settembre 2014)

Presidente Generale Europeo eletto

Nicolae DUTU (Romania)

Vicepresidente rieletto

Philip WORSFOI(Bran Bretagna)

SegretaridGenerale

Arturo Alonso SANCHEZpagna)

SegretaricAggiunto

Malgorzata BOCZEKWACZYNSKA (Polonia)

TesoriereGenerale

Karl EDER (Austria)

TesoriereAggiunto

Heinz KAMMERER (Austria)

17- POZNAN (Pologne) (25 settembre 2017)

Presidente Generale Europeo rieletto

Nicolae DUTU (Romania)

Vicepresidente eletto:

Giuseppe CIRILLO (Italia)

Segretario Generale

Malgorzata BOCZEKWACZYNSKA (Polonia)
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Segretario Aggiunto

Philip WORSFOLD (Gréadigttagna)

Tesoriere Generale rieletto

Karl EDER (Austria)

TesoriereAggiunto

Walter ROHR (Austria)

18- SOFIA (Bulgar)g16 maggio 2022)

Presidente Generale Europeo rieletto

Giuseppe CIRILLO (Italia)

Vicepresidente

Nicolae DUTU (Roumania)

SegretaridGenerale

Malgorzata BOCZEKWACZYNSKA (Polonia)

Segretario Aggiunto

Xosé Carlos FERNANDEZ [8p@gna)

Tesoriere Generale

Jacques MATTER (Francia)

Tesoriere Aggiunto

Luc VAN MELE (Belgio)

19- BORDEAUrancia) (16 settembre 2025)

Presidente Generale Europeo

Carlos Abellan Ruiz (Spagna)

Vicepresidente Generale Europeo

Giuseppe CIRILLO (Italia)

Segretario Generale Europeo

Malgorzata BoczeKwaczynska (Polonia)

Vicesegretaridsenerale Europeo

lolanda Sara Pinto Queiros de Lima e Sousa (Portogallo)

Tesoriere Generale Europeo

Jacques MATTER (Francia)

Tesoriere Generale Aggiunto Europeo

Luc VAN MELE (Belgio)

L'associazione nominBresidenti Onorarie Segretari Onorarii dirigenti che hanno segnato la storia

RSt tQ! aa20ATA2ySY

Armand Huet (FRA)

JeanPaul PREUMONT (BEL)

JeanPierre ESTIVAL (FRA)

Domenico PERSICO (ITA)

HorstGerd VANSELOW (DEU)

Pierre LABERNY (FRA)

Philip WORSFOLD (GBR)

Josée Willems (BEL) (in memoriam)

Janis Peterson (LTU) (in memoriam)

Constantin Proca (ROM) (in memoriam)
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Riunioni del Comitato Esecutivo Europeo

1 |25 novembre 1961 Ventimiglia Italia

2 | Maggio 1963 Bruxelles Belgio
3 |Marzo 1964 Palermo Italia

4 |Maggio 1964 Innsbruck Austria
5 | Maggio 1965 Salsomaggiore Terme Italia

6 |Maggio 1966 Cesenatico Italia

7 | Maggio 1967 Cervia Italia

8 |Maggio 1969 Napoli Italia

9 | Ottobre 1970 Vienna Austria
10 | Dicembre 1970 Strasbourg Francia
11 | Agosto 1971 Senigallia Italia
12 |Aprile 1972 Bruxelles Belgio
13 | Agosto 1972 Siracusa Italia
14 | Giugno 1973 Brivela-Gaillarde Francia
15 |Novembre 1973 Pescara Italia
16 | Giugno 1974 Napoli Italia
17 | Ottobre 1974 Marseille Francia
18 | Marzo 1975 Strasbourg Francia
19 | Ottobre 1975 Oberursel Germania
20 |Febbraio 1976 Vienna Austria
21 | Settembre 1976 Bergamo Italia
22 |Febbraio 1977 Vienna Austria
23 | Settembre 1977 Bruxelles Belgio
24 | Maggio 1978 Reggio Calabria Italia
25 |Maggio 1979 Vienna Austria
26 | Settembre 1979 Montecatini T. Italia
27 |19 maggio 1980 Séte Francia
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28 |19 settembre 1980 Bruges Belgio

29 |02 maggio 1981 Sitges Spagna
30 |30 settembre 1981 Konigstein Germania
31 |15 maggio 1982 Cefalu Italia

32 |08 ottobre 1982 SainteMaxime Francia
33 |13 maggio 1983 Vienna Austria
34 | 24 settembre 1983 Spa Belgio

35 |04 maggio 1984 Parigi Francia
36 |15 settembre 1984 Cagliari Italia

37 |30 aprile 1985 Najac Francia
38 |18 settembre 1985 Vienna Austria
39 |24 maggio 1986 Torino Italia

40 |31 agosto 1986 Palma de Mallorca Spagna
41 |05 marzo 1987 Bruxelles Belgio

42 |09 settembre 1987 Cuxhaven Germania
43 |25 maggio 1988 Evianles-Bains Francia
44 |10 ottobre 1988 Barcellona Spagna
45 |01 maggio 1989 Palinuro Italia

46 |24 settembre 1989 Calella Spagna
47 |12 settembre 1990 Charleroi Belgio

48 |05 aprile 1991 Kolin Cecoslovacchia
49 |16 settembre 1991 Guidel Francia
50 |06 aprile 1992 Warnemunde Germania
51 |24 ottobre 1992 Lyon Francia
52 |14 luglio 1993 Vienna Austria
53 |08 ottobre 1993 Firenze Italia

54 |23 maggio 1994 Brasov Romania
55 |11 settembre 1994 Butgenbach Belgio

56 |04 giugno 1995 Tatranska Lomnica Repubbl. Slovacca
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57 |20 settembre 1995 Roquebrune Capartin Francia
58 |29 aprile 1996 Kecskemét Ungheria
59 |29 settembre 1996 Torre Canne Italia
60 |08 giugno 1997 Mierki Polonia
61 |05 ottobre 1997 Valencia Spagna
62 |24 maggio 1998 Kouti Nad Desnou Repubblica Ceca
63 |06 settembre 1998 Canterbury Inghilterra
64 |23 maggio 1999 Crotone Italia
65 |19 settembre 1999 Velden Austria
66 |03 giugno 2000 lasi Romania
67 |17 settembre 2000 Dresden Germania
68 |14 maggio 2001 La Grande Motte Francia
69 |10 ottobre 2001 Rodi Garganico Italia
70 |22 maggio 2002 Altavilla Milicia Italia
71 |09 settembre 2002 Neptun Romania
72 |25 maggio 2003 Zakopane Polonia
73 |29 settembre 2003 Landeck Austria
74 |31 maggio 2004 Riga Lettonia
75 |13 settembre 2004 DourdanParigi Francia
76 |05 giugno 2005 Santa Teresa di Gallura Italia
77 |02 ottobre 2005 Norimberga Germania
78 |05 giugno 2006 Cordoba Spagna
79 |17 settembre 2006 Kudowa Zdroj Polonia
80 |21 maggio 2007 Bucarest Romania
81 |17 settembre 2007 Eisenstadt Austria
82 |25 maggio 2008 Anversa Belgio
83 |17 agosto 2008 Lyon Francia
84 |25 maggio 2009 Lineburg Germania
85 |20 settembre 2009 York Inghilterra
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86 |24 maggio 2010 Santiago de Compostela Spagna
87 |13 setembre 2010 Przemysl Polonia
88 |16 maggio 2011 Peschiera del Garda Italia

89 |19 settembre 2011 Sibui Romania
90 |04 giugno 2012 Sorrento Italia

91 |17 settembre 2012 Lille Francia
92 |20 maggio 2013 Torun Polonia
93 |23 settembre 2013 Salisburgo Austria
94 |14 maggio 2014 Riga Lettonia
95 |22 settembre 2014 Cluj Napoca Romania
96 |04 maggio 2015 Muritz (Waren) Germania
97 |28 settembre 2015 Torremolinos Spagna
98 |23 maggio 2016 Offerrnburg Germania
99 |20 maggio 2017 Metz Francia
100 | 25 settembre 2017 Poznan Polonia
101 | 14 maggio 2018 Taormina Italia

102 | 23 settembre 2019 Linz Austria
103 | 16 maggio 2022 Sofia Bulgaria
104 | 22 settembre 2022 Nizza Francia
105 | 17 aprile 2023 Oporto Portogallo
106 |5 settembre 2023 Moribhan Francia
107 | 20 maggio 2024 Varsavia Polonia
108 | 18 settembre 2024 Chalonsur-Saone Francia
109 | 16 settembre 2025 Bordeaux Francia
110 | 25 maggio 2026 Torino Italia
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Premi e Onorificenze dell'A.E.C.

L'Associazione Europea dei Ferrovieri (A.E.C.) ha istituito nel tempo diverse onorificenze e premi, sia a livello
europeo che nazionale, per riconoscere I'impegno di personalita del mondo politico, ferroviario e culturale

verso l'integrazione del continesat Tra le tante citiamo:

Il Premio "Fereurop"

E un'iniziativa culturale storica dell'A.E.C. istituita tra il 1961 e il 1962 con lo scopo di sensibilizzare i ferrovieri
e le loro famiglie ai temi dell'unita europea.
La creazione formale del premio (inizialmente solo letterario) fu approvata ufficialmente dal Consiglio

Generale riunito a Cremona.

Nato come concorso letterario, il premio € stato successivamente esteso ad altre discipline artistiche come
la pittura, la scultura, la fotografia e il disegno.

Elenco cronologico delle premiazioni "Fereurop”

13 maggio 1962 |Cremona Italia letterario

25 marzo 1963 |Cremona Italia letterario

21 marzo 1964 |Palermo Italia letterario

24 maggio 1965 |Salsomaggiore Italia letterario

15 maggio 1966 |Cesenatico Italia letterario

28 maggio 1967 |Cervia Italia letterario

15 settembre 1968 |Roma Italia pittura

25 maggio 1969 | Napoli Italia pittura

19 settembre 1971 | Senigallia Italia fotografia

17 settembre 1972 | Siracusa Italia letterario

11 novembre 1973 |Pescara Italia pittura e fotografia

5 ottobre 1974 | Marsiglia Francia pittura

18 ottobre 1975 | Oberursel Germania |fotografia

19 settembre 1976 |Bergamo Italia pittura

10 settembre 1977 |Bruxelles Belgio pittura

21 ottobre 1979 | Montecatini Italia pittura e fotografia

16 maggio 1982 | Cefalu Italia pittura e fotografia

16 settembre 1984 | Cagliari Italia fotografia

9 ottobre 1993 |Firenze Italia pittura, fotografia e disegno
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LaTarga "Robert Schuman”

E stata istituita nel 1970 dalla Sezione Italiana dell'A.E.C. per celebrare il ventennale della "Dichiarazione
Schuman" del 9 maggio 1950.

E intitolata al grande statista francese Robert Schuman, fondatore della CECA e pioniere dell'armonizzazione
dei trasporti ferroviari europei, ai cui ideali I'A.E.C. si ispira sin dalla sua fondazione a Torino nel 1961.

Viene conferita annualmente a nome di tutta I'Associazione a personalita del mondo politico, ferroviario,
accademico o scientifico che si sono distinte per iniziative concrete a favore dell’'Unitd Europea e del
miglioramento del sistema ferroviario continte.

La consegna avviene durante lo svolgimento delle "Giornate Europee dei Ferrovieri".

TARGA ROBERT SCHUMAN
12 settembre | 1970 Orvieto On. Mario ZagarMinistro del Commercio Estero
19 settembre | 1971 Senigallia Dr. Robert WebebDirettore Comm. le Ferrovie del Belgio
17 ottobre 1971 Vienna Dr. Karl KakDirettore Generale Ferrovie austriache
1972 . Ing. Louis Armand Presidente Euratom Direttore Gen.l
17 settembre Siracusa . ) . ]
Ferrovie francesiSegretario Gen.le UIC (targa alla memorig
1973 Ing. Filippo Bordoni Direttore Generale Ferrovie italian
11 novembre Pescara .
Presidente UIC
13 giugno 1974 Napoli Prof Umberto Serafrfsegretario Generale A.1.C.C.E.
18 ottobre 1975 Oberurse_l Ing. Hans KalPresidente Ferrovie Federali di Germania
(Germania)
19 settermnbre 1976 Bergamo Prof. Luciano Bolis Docente universitario a Strasburg
g Segretario Generale e del C.P.E.
10 settembre 1977 Bruxelles On. Jean ReWMiinistro belga e anziano Presidente Commiss
Europea
07 maaaio 1978 Reggio Prof Giuseppe PetrilliPresidente IRl e Presidente Cons
99 Calabria italiano del M.E.
21 settembre 1979 ¥;r:;icatln| On. Luigi PretiMinistre dei Trasporti.

20 settembre | 1980 Bruges (Belgiq Prof Endrik Brugmans UAR¢ UYHA W qq VY1 IJHI
1981 Kenigstein

03 settembre Dr. lur Welfang Vaerdrimo Presidente

(Germania)
16 maggio 198] 1982 Cefalil BIr.CErcoIe SemenzaDirettore Generale F.S. e Vicepresid
16 settermbre 1983 Spa (Belgio) On.. Ernest Glinne Ministro belga e Presidente del Gru
socialista al Parlamento Europeo.
16 settermbre 1984 Cagliari On: Francesco CossigRresidente del Senato della Republ
Italiana.
21 settembre | 1985 Vienna Dr. Ernst GellneDirettore Generale Ferrovie austriache.
17 settermbre 1990 CulDesSarts |Dr. M. Van Clauwenbergbindaco di Charlerei e Vicepresidg
(Belgio) T JGHOYUt RDGRYHT WGdGIIH9VYGeaUR
09 settembre | 1993 Pescia On. Enrico FerEurodeputato.
1994 Butgenbach |On. Wilfried Martens Ex Primo Ministro belga e Presidentg
16 settembre . - .
(Belgio) Gruppo Cristiano Democratico al Parlamento Europeo.
1996 On. Luciano ViolantePresidente della Camera dei Depu
04 settembre Torre Canne : :
della Repubblica Italiana.
28 maggio 1999 Crotone Prof Andrea MonorchjoRagioniere Generale dello Stato.

26 maggio | 2002 Altavilla Milicig Papa Giovanni Paolo |l
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Il Tableau «Louis Armand»

dzy LINBadGA3IA2a2 NRO2y2a0AYSyd2 AYOiSNYyFrTA2ylLFfS Aa

Ferrovieri. Il premio € intitolato alla memoria di Louis Armand, insigne accademico di Francia, Segretario
Generale dell'U.I.C. ed ex Presiden&d'@uratom.
Il premio viene conferito a personalita del mondo politico, istituzionale o tecnico che si sono distinte per l'alto

contributo offerto e il notevole impegno profuso nell'affrontare le problematiche dei trasporti nell'ambito
comunitario e per l'azione a fare dell'integrazione ferroviaria europea.

Hanno ricevuto il premio:

0 Louis Le Prince Ringuet (1982): Membro dell’Accademia francese; premiato I'8 settembre 1982 a
SaintRaphaél.

0 Albert Frohnmeyer (1983): Capo della Divisione Trasporti presso la Commissione/Parlamento
Europeo; premiato I'8 settembre 1983 a SaiWviexime per il suo impegno nei dossier sui trasporti
comunitari.

0 M. Baudig1985): Sindaco di Tolosa e Vicepresidente della Commissione Trasporti dell'U.E.; premiato
il 4 maggio 1985 a Najac.

0 M. Anastasopoulos (1985): Presidente della Commissione Trasporti del Parlamento Europeo;
premiato I'8 maggio 1985 a Strasburgo.

0 M. Bosson (1988): Sindaco di Annecy e Ministro dei Trasporti della Repubblica francese; premiato il
29 maggio 1988 aHvianles-Bains

0 M. Le Drian (1991): Sindaco di Lorient; premiato il 21 settembre 1991 a Guidel.

Targa "Don Quijote de la Mancha"

[ {STA2YyS { LI 3y2fl RSEfU! d9d/ & KI AddGAlddzAlG2 {1
fratellanza europea). E stata conferita a personalita che si sono distinte per limpegno verso lintegrazione e
la fratellanza europea.

Hanno ricevuto il premio:

o 'fS2FYyRNR wSo2ftf2Y tNBAARSYGS RSt /2yairdftairz
premiato il 1° maggio 1981 a Barcellona.

R

o alNA2 5Q! OljdAaad2y t NBaAaARSy:GS RStfl wS3aazyS {AC
della Sezione Spagnola, Leandro Estevez Suarez, il 16 maggio 1982 a Palermo, in occasione delle

"Giornate Europee" di Cefalu.
0 Helmut Hainits: Vicedirettore Generale delle OBB (Ferrovie Austriache); premiato il 21 settembre
1985 a Vienna.
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Il capitale umano nella mobilita ferroviaria europea (1945

0ggi): evoluzione, competenze e prospettive future

[ QS@2ft dzd A2yS RSttt Y20AfAGL FSNNRGAFINRI SdzNRLISEH R
significativi di trasformazione tecnologica, organizzativa e culturale del continente. Se infrastrutture, sistemi

di segnalamento e materiale rotabitostituiscono gli elementi visibili di questo cambiamento, il vero motore
RStfl O2yGAydzadGt S RSttQAYyYy20FTA2yS & adlriaz At Ol
gestionali, culture professionali e visioni strategiche che hanno pewnaés ferrovia di attraversare fasi

storiche profondamente diverse. Dalla ricostruzione postbellica alla digitalizzazione contemporanea, il
personale ferroviario ha svolto un ruolo decisivo nel garantire resilienza, sicurezza e progresso. Analizzare
guest traiettoria significa comprendere non solo la storia della ferrovia europea, ma anche le condizioni
della sua competitivita futura.

Alla fine della Seconda Guerra Mondiale, la rete ferroviaria europea era un sistema devastato. Linee
AYGSNNRGGSET LRydA RAAGNMzGGAT adGFT A2yA 062Y0l NRI G
ricostruzione senza precedenti. In questo contestogjflitale umana tecnici, operai, ingegneri, macchinisti

T rappresento la risorsa piu preziosa. La ricostruzione fu un processo tecnico, organizzativo e sociale:
ripristinare la continuita delle linee significava riattivare la vita economica e civile agsi Buropei. Il
personale ferroviario divenne cosi un attore chiave della rinascita nazionale, custode di competenze spesso
artigianali e non codificate, indispensabili per restituire funzionalita a un sistema complesso. |l Piano Marshall
forni risorse, m furono le competenze a trasformarle in infrastrutture operative. La ferrovia torno a essere

dzy QAY FNI a0 NUzi GdzNF RA O2SaAz2ySsy aAiavyozft2 RA adloAfa

/2y f1 NRARO2&0GNXYZ A2yS O2YLX SOl GFZ f Q9dz2NRLI  FSNNERY
[ QSt SGOGNRATFAOIT A2yS RSttS tAySSy fQAYGNRBRdAA A2yS R,
trasformarono radicalmente il settore. La crés¢ 1S O2y O2NNBy T I RSt t Ql dzi2 Y26
AYLI2AS dzy YAIEAZNIYSyii2 RSttQSTFAOASYI T RSttt L
tecniche ferroviarie, programmi di formazione avanzata e nuove figure professionali specializzate
elettronica, elettromeccanica e manutenzione moderna. |l capitale umano divenne il motore

RSttt QAYY20FT A2yST OFLIOS RA AYGdSaININB O2YLISGSyIT S
GSNNBy2 LISN fF NARG2tdd A2yS RSttQlftil @St20AiGtL®

DtA FYyA haGgdlrydlr S b2@FydlF aS3ayl NRy2 tdAVin&krgeid G S
Direttissima in lItalia, ICE in Germania, AVE in Spagdanostrd che la ferrovia poteva competere con

f QF SNB2 adzZ S YSRAS RAOAENFLISOI OOND f @286t LINBGESa2 RA
senza precedenti: interoperabilita, standard comuni, corridoi-TEN capitale umano fu chiamato a gestire
tecnologie sofisticate e contesti multinazionali, sviluppando competenze linchéstiregolatorie e
AYy3ISAYSNARAGAOKS® [ FSNNBDAI RAGBSYYS dzy QA Yy FNI &0 NXH:
FGG2NB OKAIF @S RSEfQAYGSANIT A2y S SdzNRLISI o

Con il nuovo millennio, la ferrovia europea si trasformo in un mercato regolato e competitivo. La separazione

GNF AYFNFadadNHziddzaNF S aSNBATAS f QAYyaINBaaz RA ydz2 OA
profondamente la governance le a SGG2NBd [ aAOdzNBIT T FaddzyasS dzyl
CSNNR AL NRI 9dzNRBLISIF S t QAYGNRRddZ A2yS RSA {IFSie a
Lidzy Gdzk €t AGLY AYTF2NNYIT A2YyS | f LI alkc8pAate QiNaNG si drribdhiftdh O £ |
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nuove professionalita esperti di regolazione, tecnici ERTMS, specialisti customertcaalivenne una
leva competitiva tanto quanto la tecnologia.

[ Qdzt GAYF FF &S & OFNIGGSNRTTFGF Rlevolday, lof, thanlitenAoReNY | T A
predittiva, digital twirt e big datd hanno reso la ferrovia un sistema intelligente e interconnesso.

[ QL dzi2YFT A2y Sz 02y At Cdzf (Akdtdndtc Yr&iryQperationdzih POy ¢ deritri2 R S
controllo digitali, ridefinisce il ruolo umano, spostandolo dalla conduzione diretta alla supervisione di sistemi
complessi. La cultura del servizio diventa digitale, con informazioni in tempo reale e amtieet smart.
Emergono nuove competenze: cybersecurity, data science, ingegneria dei sistemi digitali, interoperabilita
avanzata. |l capitale umano diventa ibridotecnico, digitale, relazionale e strategico per la transizione
ecologica.

La mobilitd del futuro sara definita da tre forze convergenti: transizione ecologica, digitalizzazione e
integrazione dei corridoi europei. La ferrovia, gia oggi asse portante della mobilita sostenibile, & destinata a
RAGSY (I NB f QA Yy Fped riduiré@rissiaiNdongestionle difeAde2a energetica. Tuttavia,
nessuna tecnologia puo funzionare senza un capitale umano capace di governarla, interpretarla e farla
evolvere. Le competenze richieste includono data analytics, digital twin, intedigaificiale, automazione
avanzata, cybersecurity, interoperabilita europea e capacita relazionali per gestire il passeggero digitale. La
F2NXYITA2yS O2ylGAydzd RAGSYGl dzy QAY FNI &0 NXzi G dzNF AYY
del capitale umano €& necessaria per pianificare competenze coerenti con gli obiettivi climatici e
AYFNI a0NHzGGdzNF £ A RSEfQ! 90

La storia della ferrovia europea dimostra che ogni progressol £ f I NA O2a G NXzZl A2y S LIR&
dalla liberalizzazione alla digitalizzaziang/ 8 0S RI f ft QAYy O2y i NB (NI} Ayy20I 1,
mobilita del futuro non saraefinita solo da infrastrutture digitali o treni automatizzati, ma dalla capacita
RStfS LISNE2YS RA AYGSNIINBGIENB tF O2YLX SaaAiadtz 3II N
cittadini. La ferrovia del XXI secolo sara intelligente eréotenessa, ma restera profondamente umana. Il
capitale umanononéunelementodelA 8 i SYI'Y 8 1 O2yRATA2YyS RA L2aaah

2E2 |l YGUWecUWAECRIOWNI ¢nnREW~cUecNUGWUqUWE! + qUGWeEAN~Eb W WEK W
segnalamento e controllo della velocita dei treni

3 Internet of Things (loT) in ferrovia indica l'integrazione di sensori intelligenti, software e connettivita su treni e
infrastrutture per raccogliere e scambiare dati in tempo reale. Questa tecnologia abilita la manutenzione
predittiva, ottimizza il traffico e migliora la sicurezza, trasformando i vagoni in sistemi smatrt.

4 Un Digital Twin (gemello digitale) in ambito ferroviario & una replica virtuale dinamica e interattiva di un asset
fisico ferroviario come un treno, un binario, una stazione o un intero sistema di segnalamento. Aggiornata in
tempo reale grazie a dati prognienti da sensori 0T (Internet of Things). Non si tratta di un semplice modello 3D
statico (come il BIM= Building Information Modeling), ma di un sistema "vivo" che simula il comportamento
dell'infrastruttura reale per ottimizzarne le prestazioni, la mamtenzione e la sicurezza.

5| Big Data in ambito ferroviario si riferiscono alla raccolta, gestione e analisi di enormi volumi di dati eterogenei
provenienti da svariate fontitr come sensori sui treni, infrastrutture, sistemi di segnalamento, biglietteria e
dispositivi mobili T per trasformarli in informazioni strategiche.

® Si tratta di un sistema di automazione che gestisce la guida del treno, inclusi accelerazione, frenata e fermata
in stazione, supervisionato da sistemi di sicurezza come |'Automatic Train Control (ATC) o 'ERTMS.
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Destinazione Europa: 65 Anni di A.E.C. tra Storia, Innovazione e
il sogno di una rete unica

In occasione delle celebrazioni del 65° anniversario dalla fondazione dell'Association Européenne des
Cheminots (A.E.C.), avvenuta a Torino nel 1961, I'Associazione ha voluto riaffermare con forza la propria
missione statutaria: sviluppare uno spirito europra i dipendenti delle Societa e delle Organizzazioni
FSNNRBOAIFINARSS LINRBYd2@SYyR2 fQFYAOATALFLZT f1 022 LISNI I
AYOSNYFT A2y EFESd Ly ljdzSaidlr 3A2NYyFGF a2f Syyghardi £ Q! ¢
raggiunti, vedendo finalmente concretizzarsi quel sogno di integrazione per cui si € battuta sin dai tempi del
visionario Progetto "Fereurop".

[ Q! ®9 ®/ & 3FdzZr NRI 02y 2NH23fA2 ffl LINBLNAIF &d2NAI:
YFOSNAS RSt R2L123IdzSNNI & DAt ySt wmopcys fQlaazorall.
trasformare le ferrovie da reti puramente a2 y I t A | dzy Q2NBFYAT T T A2y S 420

fosse considerato prematuro, quel progetto ha gettato le basi concettuali per le attuali politiche comuni:

f UARSIF RA dzy aC2yR2 [/ 2YdzyS¢ LISNI £ S 3 Ni»yGER) mentdS NS §
la proposta di una Direzione Generale Europea ha anticipato I'attuale governance dei corridog TIEbblo

della European Union Agency for Railways (ERA)

Uno dei motivi di maggiore compiacimento per I'A.E.C. € il consolidamento dello Single European Railway
Area (SERA)rutto di un lungo percorso normativo iniziato con la Direttiva 91/440/CEE. L'Associazione, dopo

un iniziale vivace dibattito, ha sostenuto con vigore i quattro Pacchetti Ferroviari che hanno introdotto la
separazione tra gestione dell'infrastruttura ersizi, la liberalizzazione dei mercati e I'armonizzazione della
AA0dz2NBT T & h3I3aAzT O2y At LAftLFLaAaGNR G§SOyAd2 RSt vdz
autorizzazioni centralizzate, garantendo che l'interoperabilitd non sia piu solo wettorecnico, ma una

realta operativa quotidiana.

[ Q! d9d/ & &t dzil O2y Sy i dZh (WrardEMrapean Uréngpdrf Nizwdrkd, ¥He odgiS £ |
non € piu solo una somma di infrastrutture, ma un ecosistema multimodale resiliente. La revisione del
regolamento nel 2024 ha definito traguardi amibgi: il completamento della rete Core entro il 2030, della
Extended Core entro il 2040 e della Comprehensive entro il 2050. L'Associazione € particolarmente
soddisfatta dei programmi relativi all'integrazione di ferrovie, porti, aeroporti e terminalrimbelali, che
gradualmente stanno permettendo di eliminare i colli di bottiglia transfrontalieri e di connettere finalmente

fS NBIA2YA LISNAFSNAOKS A OSYiGNR RSOA&aA2YIfA RS
globalizzato.

[US@2tdzd A2yS RSEfQIfdF £St20A0t 6! 0 NI LIINBaSydl
prime linee dedicate come la Direttissima ReRieenze (1977) e il TGV Patigine (1981), I'Europa sta ora
marciando verso un obiettivo stiegico: collegare tutte le capitali europee tramite una rete AV continua
entro il 2050. Questo progetto ridisegnera la geografia dei tempi di viaggio (riducendo, ad esempio, il tragitto

" Connecting Europe Facility (CEF) = Meccanismo per collegare I'Europa
8 European Union Agency for Railways (ERA) = Agenzia Ferroviaria Europea
9 Single European Railway Area (SERA) = Spazio Unico Ferroviario Europeo
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RomaMadrid da 20 a meno di 7 ore) e rendera la ferrovia I'asse portante della decarbonizzazione,
sostituendo i voli a corto e medio raggio.

[ Q! ®9 @/ & all2al LASYlIYSyaGS tF {dadtrAylroftS FyR { Yl N
del 90% le emissioni dei trasporti entro il 2050. Gli obiettivi di raddoppiare il traffico AV entro il 2030 e |l
traffico merci ferroviario entroli2050 sono sfide che I'Associazione accoglie con ottimismo, consapevole che
solo una ferrovia moderna, elettrificata e digitale potra garantire la neutralita climatica del continente.

La trasformazione digitale, guidata dall'implementazione totale dellERTMS e dall'integrazione
RStEfULYGSEEAISYT I I NOIAFAOAILIES o6L! 0 aidl NBYRSyYyR2
d2RRAaATFIT A2y S OKS f @imdno, yiely trastadniajiclevaddd & BrBviefefal rdolb @ 2 NB
regista e supervisore di processi complessi come la manutenzione predittiigili twin. Questo richiede

nuove competenze "ibridet digitali, tecniche e relazionali che I'Associazione si impegna a promuovere
attraverso una cultura della formazione continua.

Ly 200l aAx2yS RSt cpc FTYYAGSNEINR2T Q! d9d/ & KI N
progresso, dalla ricostruzione postbellica alla mobilita del futuro. L'Associazione € particolarmente attenta
alla necessita di coinvolgere le nuogenerazioni che gia operano nei corridoi europei, affinché possano
raccogliere il testimone dei valori di solidarieta e coscienza europea condivisa.

A nome di tutti i soci passati, presenti e futuri, 'A.E.C. auspica il pieno successo di questi programmi. La
ferrovia del XXI secolo sara intelligente, sostenibile e interconnessa, ma restera, soprattutto, profondamente
umana, fedele al sogno di un'Europaita e senza frontiere.

Dossier A.E.C. Torino 2026 Indice 51




CONCLUSIONE

Il traguardo del 65° anniversario non rappresenta solo la celebrazione di una storia gloriosa, ma funge da
OGN YLIR2EAY2 RA flFyOA2 @GSNER2 dzy NAfFyOA2 2NHIYyAO02
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spirito europeo tra tutti i ferrovieri e, piu in generale, tra tutto il personale dei trasporti, in modo da creare

una grande comunita fraterna che superi ogni barriera linguistica, gecgrafpolitica.

L'ECBA: un salto di qualita istituzionale. La trasformazione dell'A.E.C. trovera il suo compimento giuridico nel
nuovo regolamento sulle European Cré&wder Associations (ECBA). Questo quadro normativo unico
permettera all'Associazione di superare |'ate frammentazione normativa, ottenendo un riconoscimento
automatico in tutti gli Stati membri e una capacita giuridica uniforme. Grazie allECBA, I'A.E.C. potra
FAYFIEYSY(dS LINBaSyidlNaA O2YS dzy Qdzy A O Sy lidpiopria S dzNP L
identita transnazionale. Le sezioni nazionali diverranno articolazioni locali di un unico solido corpo europeo,
governate piu agevolmente dal Bureau Europeo.

¢SOy2t23AS RAIAGEHEA It aSNBAT A2 RSttt QdzyAazySeo Lt &
tecnologica senza precedenti. Gli strumenti digitali, come i traduttori automatici integrati e le piattaforme di
videoconferenza, hanno abliato le barriere linguistiche che per decenni hanno limitato la partecipazione
Fa420AFGAQFd [QAYGESANITAZ2YS (NI AAGA AadAlGdd A2yl
ecosistema comunicativo coerente, capace di unire i ferrovieri db tlittontinente in un dialogo continuo,
immediato e inclusivo.
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una presenza capillare in tutti i Paesi rappresentati presso il Consiglio d'Europa. Per I'A.E.C., il concetto di
"europeo” non si limita ai cdimi dell'Unione attuale, ma abbraccia l'intera area geografica e culturale del
continente. La facilitd di avviare comunita digitali nazionali semplifica oggi il processo di espansione,
permettendo di promuovere la creazione di nuove sezioni anche iniderdove I'Associazione non & ancora
presente o deve essere ricostituita.

Il capitale umano: cuore pulsante della mobilitd. In questa transizione verso una ferrovia intelligente e
Fdzi2YFGATTEFGEE Q! d9d/ & NAOFRA&AZOS OKS Af OFLAGET S
Nessuna innovazione tecnologica, datBlligenza Artificiale ai corridoi TEN pud prescindere da
professionisti capaci di governarla con mentalita europea. L'Associazione vuole continuare a essere il ponte
vitale tra persone e istituzioni, affinché la tecnologia resti al servizio dell'umihei valori di solidarieta e

pace ispirati da Robert Schuman.

Conclusione e Auspicit'A.E.C. conclude queste celebrazioni con l'auspicio diunmgma e feconda vita
affinché possa continuare a essere il custode della cultura ferroviaria europea. L'augurio € che tutte le sezioni
nazionali, attuali e future, possano presto riunirsi inwmico fraterno sodalizip rendendo tangibile il sogno

di un'Europa unita non solo dai binari, ma da una coscienza comune e da un legame indissolubile tra tutti i
lavoratori dei trasportiDestinazione Europa: insieme, verso il futuro.
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MILANO, MAGGIO 1961

Cari Colleghi, ferrovieri!

sono noti i motivi per i quali, attraverso le vicissitudini di due guerre mondiali, | 'Europa tende ad avviarsi
all'unita.

In questo processo di unificazione, ha certamente influito il rapido sviluppo dei trasporti che ha superato,
specialmente dopo | 'ultima guerra, ogni possibile previsione. Infatti, il notevole incremento avuto nei
trasporti in generale ha determinato, attverso la facilita e la celerita dei mezzi di comunicazione, specie di
massa, un avvicinamento fra i popoli europei, con intensificazione degli scambi commerciali e culturali.

Le economie, di conseguenza, si sono estese a campi piu vasti di modo che sono risultati assurdi i criteri
strettamente protezionistici od autarchici nonché il mantenimento di industrie improduttive laddove, a
distanza di poche ore di percorrenza, risyitsssibile avere agevolmente prodotti migliori ed a piu buon
mercato. E evidente che sul processo di unificazione dell'Europa, nei riflessi dei problemi economici, ha
esercitato una influenza determinante anche lo sviluppo dei trasporti ferroviari neliGadedie nazioni della

Europa Occidentale e particolarmente in quelle entrate a far parte della Comunita Caitberurgica e
successivamente, del Mercato comune e dello Euratom, cioé: Francia, Italia, Germania Occidentale, Belgio,
Lussemburgo e Oland&ome € noto, l'impellente necessita di risolvere i numerosi e gravi problemi tecnici,
commerciali e di esercizio, presentatisi alle Ferrovie in questo dopo guerra, per effetto delle nuove condizioni
di mercato dei trasporti e delle sempre maggiori esigetezgi utenti, hanno spinto le varie Amministrazioni
CSNNRGAFNRS | aiGdzZRAIFINBX Ay 02YdzyS | O02NR23 S IR |
dallo studio in comune e dall'esperienza delle singole Amministrazioni. D'altra partescpuweparlare di
integrazione economica europea se non si provvede in pari tempo al coordinamento dei mezzi di trasporto
piu importanti, quali le ferrovie?

Sono da porre in rilievo, fra le altre, le prime pratiche realizzazioni conseguite dalle maggiori Amministrazioni
Ferroviarie Europee sulla via di un piu stretto e piu economico coordinamento dei mezzi di trasporto per i
viaggiatori e per le merci, di come interesse ed aventi caratteristiche analoghe quali, per esempio,
l'istituzione del "Parco europeo dei carri ferroviari" e, pit recentemente, dei treni a percorsi internazionali
"TransEuropExpress".

E da sottolineare lo sforzo di buona volonta reciproco manifestato da queste Amministrazioni Ferroviarie, che
nell'interesse comune, hanno fatto il primo passo verso una piu intensa unione ed integrazione di trasporto
ferroviari europei!

Ma € evidente che iniziative del genere anche se coronate da successo, non possono determinare una unione
effettiva ed il massimo sviluppo della potenza economica europea, se non interverra l'istituzione di una
Autorita sovrannazionale, che regoli e difinigutta la vita economica e politica dell'Europa costituendo un
unico, regolato complesso di risorse e di energie nell'interesse comune dei popoli europei.

La Federazione degli Stati Europei, che dovra nascere dalla esperienza storica del vecchio continente, & la sola
vera garanzia dell'avvenire dei vari Paesi europei, i quali non cesseranno di esistere, ma si potenzieranno in
una Entita Comune: I'Europa.

Dossier A.E.C. Torino 2026 Indice 53




L'unione fra i Paesi confinanti dell’Europa Occidentale, aventi una comune concezione dei diritti dell'uomo,
interessi comuni, necessita di integrazione delle forze e delle economie, mezzi di comunicazione assai rapidi;
e imposta dalla evoluzione storicadal progresso della scienza e della economia, specialmente in vista
dell'autonomia e delle applicazioni nucleari.

Un migliore e piu stretto coordinamento delle varie Amministrazioni Ferroviarie europee, partecipanti agli
accordi sopracitati, portera inevitabilmente un maggior incremento nell'evoluzione tecnica ed un
miglioramento delle condizioni economiche delle siegaziende, con beneficio di tutta la massa dei
ferrovieri.

E prevedibile I'adozione di sani criteri direttivi per la risoluzione dei problemi di concorrenza fra i vari mezzi di
trasporto con un piu efficace coordinamento e ripartizione dei mezzi stessi, secondo sani concetti di economia
generale, con l'abolizion@elle attuali interferenze e sovrastrutture antieconomiche. Una maggiore
collaborazione e l'integrazione delle possibilita tecniche e dei capitali permettera il perfezionamento delle reti
ferroviarie con l'adozione dell'automazione, con I'ammodernamenttle deecchie ferrovie e con |l
potenziamento delle linee a lungo percorso e ad alta velocita.

Cio che non e assolutamente possibile ottenere con i mezzi tecnici e finanziari di una singola azienda
nazionale, sara possibile realizzare, nel piu vasto campo europeo, con la cooperazione solidale delle varie
aziende ferroviarie. Con una Europa Unitamie quindi un orizzonte piu vasto anche per le ferrovie, come

per le altre attivita, con la possibilita di sviluppi e perfezionamenti che attualmente non sono immaginabili. E
certo che ne ritrarra di conseguenza immediato vantaggio anche la categorierdsiieri, sia per quanto
riguarda la possibilita di lavoro e di sviluppo delle carriere, che per quanto concerne le condizioni, di vita che
raggiungeranno livelli notevolmente piu elevati di quelli attuali come I'esperienza dimostra con evidenza nel
casodella Federazione degli Stati Uniti d'America. Per i motivi sopracitati si € deciso di istituire una
6! 3a20AFTA2yS 9dzNB LIS RSA CSNNRBBASNRE OKS NI} OO2ft 3
dei paesi aderenti alla Comunita Economiaropea. A questa Associazione sono invitati ad iscriversi
volontariamente tutti i ferrovieri che credono o sperano in un migliore avvenire nel quadro dei progressi
RSNAGIYyGA RIFEtT ydzz@2 FaaSaaz2 dzyAdl NRA 2cia®udBiBopdénped L (
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a) rafforzare i vincoli fra le diverse amministrazioni ferroviarie europee mediante visite e contatti frequenti

e reciproci fra i dirigenti ed agenti appartenenti alle amministrazioni stesse;

b) stimolare il coordinamento delle reti dei trasporti ferroviari per facilitare I'unione degli europei;

c) sostenere l'opera degli Organismi e dei Movimenti europeisti ai fini di una propaganda unitaria europea
nell'ambito delle amministrazioni ferroviarie;

d) Agevolare lo scambio di informazioni e di cognizioni tecniche ed amministrative atte al perfezionamento
dei sistemi di lavoro, al fine di ottenere il massimo rendimento.

e) tutelare il lavoro dei ferrovieri di ogni livello gerarchico per realizzare il miglioramento delle loro condizioni
di lavoro, professionali, culturali, sociali e morali;

TO t NP Yd2 OSNB fUdAadAalddzd A2yS RA dzy ahNAlFyAayvYz2 9d
dei vari Paesi, renda possibile anche la realizzazione di opere ferroviarie costose di comune interesse;
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g) creare rapporti fra le famiglie (e specialmente fra gli studenti figli dei ferrovieri, allo scopo di perfezionare
lo studio delle lingue) organizzando vacanze all'estero, anche con scambi di ospitalita fra le famiglie stesse.

E' necessario che 'opera dei ferrovieri, che hanno collaborato in tutti i tempi alla realizzazione di opere intese
a rafforzare i vincoli fra i vari popoli d'Europa, coadiuvi quella coi movimenti europeistici in modo da poter
realizzare concordemente, mlomento favorevole l'auspicata Federazione Europea destinata ad eliminare le
azioni disgregatrici, al di sopra di tutti gli interessi particolaristici e degli egoismi che ostacolano il progresso
ed il miglioramento del livello di vita dei popoli europédietloro prestigio. Possiamo essere altresi certi che
I'adesione dei Ferrovieri e quindi la Vostra adesione, cari Colleghi contribuira efficacemente a questa
realizzazione. Collaborare con il proprio ingegno, con la propria esperienza, con la proptigaingia
costruzione di questa grande opera, ecco cid che riteniamo debba essere I'aspirazione di tutti i ferrovieri
europei convinti della necessita di fare I'Europa per il benessere, il progresso e il prestigio del proprio Paese,
delle aziende di apptenenza e della propria categoria.

Questo il motivo del nostro Appello, la nostra speranza, il nostro augurio!
Milano, maggio 1961

IL COMITATO PROMOTORE EUROPEO

A. Cuttica F.S.
G. de Rosa F.S.
G. Di Noto F.S.
M. Greifenegg F.S.

H. Holzer OBB
K. Kalz OBB
I. Mapelli F.S.
C. Maurel SNCF
B. Molina FFS
A. Morchio F.S.
F.to  Luigi Reposini Bucciarelli
a ing. Giorgio Meoni

a Notaio dr. FULVIO SCUCCIMARRA
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Dossier A.E.C. Torino 2026 Indice 56




COMMISSION FEDEKALISTE EUROPEENNE DES ALPES
EUROPAISCHE FODERALISTICHE ALPEN KOMMISSION
COMMISSIONE FEDERALISTA EUROPEA DELLE ALPI]

ALLEMAGNE . AUTRICHE . FRANCE . ITALIE . SIUSSE . LIECHTENSTEIN . MONACO
DEUTSCHLAND - OSTERREICH - FRANKREICH - ITALIEN . SCHWEIZ . LIECHTENSTEIN . MONACOQ
GERMANIA . AUSTRIA . FRANCIA . ITALIA . SVIZZERA - LIECHTENSTEIN . MONACO

-——— - ——

I1X PLENARTANRG UNG

in TURIN am 21.22 und 23 Juli 1961 - Grosser Sitzungsaal
des « Museo dell’Automobile » in  zusammenarbeit mit der

«Europaische Foderalistiche Arbeitsgemeinschaft der Rhein-Mosel Lander»

1X* SESSION PLENIERE

i TURIN le 21.22 et 23 Juillet 1961 - Grande Salle
du  « Museo dell’Automobile » - avec la partecipation de la

« Commission Fédéraliste Luropéenne du Rhin et de la Mosclle »

1X* SESSIONE -PEENARIA

a TORINO il 21.22 ¢ 23 Luglio 1961 . Auditorium
del  « Museo dell’Automobile » con la partecipazione della

« Commissione Federalista Furopea  del Reno ¢ della Mosella »

= ' v " =
Aver la parbieipation de |m-ml-:r.!

smmanauiés Européennes « Chambires de Canimerce ol dinustrie « Organisations pre aelles « Syndacats « Action Furo.

+ Fédéraliste « Europa Union - Union Furopéenne dex Fédiealisies du Losembour. an Jeunesse Europecnnes e
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COMMISSION FEDERALISTE EUROPEENNE DES ALPES
EUROPAISCHE FODERALISTICHE ALPEN KOMMISSION
COMMISSIONE FEDERALISTA EUROPEA DELLA ALPI

Allemagnecg Autriche ¢ Franceg Italie ¢ Suisse Liechtensteing Monaco
Deutschand; Oosterreeichg Frankreichg Italien ¢ Schweiz Liechtensteing Monaco

Germaniac Austria¢ Franciag Italia ¢ Svizzera Liechtensteing Monaco

IXemePLENARTANGUNG

In Turin am 23122 und 23 Juli 1996 Grosser Sitzungsaal
des«a dzi S2 RSt { Qindaisamfmrarbdit Bt der
« Europaische Foderalistich&rbeitgemeinschaft der RheiMosel Lander

IXeme SESSION PLENIERE

A Turin le 2122 et 23 Juillet 1996 Grande Sallel
ducadza $2 RSt t @ladzd|a padiaipatibnS
« Commission Fédéraliste Européenne du Rhin et de la Mosselle»

IX€MePLENARIA

A Torino il 2322 ¢ 23 Luglio 1996 Auditorium
RSt ¢ adzaS2 R Scorfldpartxiipaziogeddld S n
« Commissionne Federalista Europea dell Reno ¢ della Mosella»

Avec la participation
des commissions Européennes K YO NB RS / 2 YY SNIg&isé@ion RQA Yy Rdza d N

ProfessionnellesSyndicatg; Action Européenne Fédéralistgeurope Uniorg Union Européenne
des Fédéralistes du Luxembowtylouvement Jeunesse Européenne
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PROGRAMME

Vendredi 21 Juillet 1961

- Réception des Délégations.
- Rendezvous prés de I'E.P.T. Hall de la Gare de Porta Nubméno.

9 heures - Gare de Porta Nuovarorino.Autobus pour visiteUsines Fiat.
11 heures - Vermouth d'honneur offert par la Fiat de Turin.

12 heures - Départ pour IVREA.

12 heures 15 - Déjeuner offert par la Société Olivetti d'lvrira

15 heures - Visite usines OLIVETTI de IVREA.

16 heures 30 - Rentrée a Turin

-{2ANBS fAONB LRdzNJ I @AaridsS RS I @Aftts

Samedi 22 Juillet
9 heures 30 Ouverture de la IX Session. par le Secrétaire Général A. Morchio.

BIENVENUE de M. I'Avocat ArneBi&YZON, maire de Turin, Président de la Section

fOGlrtASYyS Rdz / 2yaSAt RS&a /2YYdzyda RQ9 dzNRB LIS D
SALUT de M le Prof. Giuseppe GROSBf@sident della Provincias professeur a
fQ YABSNEAGS RS CdzNRYy ®
ALLOCUTION

-de M. le docteur Arthur CALTEUX, Conseiller a la Haute Cour de Justice. Président de
f Q! P9 dCP Rdz [ dzES Yo 2 dzNH

-RS ad® S tNR¥S&aaSdzNJ[ ad 59 . 9wb! ws5L{=X

Enseignants, Vice NBaA RSy i RS f Qa®Cd9 o 53f S3dzS RS

-de M. I'Avocat Arrigo OLIVETTI. Président, de la Commission Fédéraliste Européenne
des Alpes

-de M. le docteur J. R. RABIER, Directeur Général du Service Commun Presse et
Informations des Communautés Européennes a Bruxeljes

‘RS ad £8 R20GSdzNI ¢K2YFa w!9.9ws {SONBGLI A

Bale;
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- de M. le docteur Guy SALMON. Président de Goramission du Rhin et de la
Moselle». notaire a Luxeuil les Bains, Président Régional du MdRE.
FrancheComté. Membre de la Commission National Francaise:

- de M. le docteur Karlheinz KOPPE, Secrétaire Général de I'Action Européenne des
Fédéralistesc Bonn;

-de M. Alberto DIEMOZ St S3dzS RS 4% C¢xFffS RQ!2ai

(C.P.E.d.A-)Président de la «Pro S. Bernardo

DISCOURS D'OUVERTUREr. Roland MONCHO, Délégué Général. fondateur de la

Commission Fédéraliste Européenne des Alpes. Avocat a cannes.

11 heures LA COOPERATION POLITIQUE ET CULTURELLE POUR LE RAPPROCHEMENT DE:
PEUPLES.ES DE LA FUTURE EUROPE UNIE. par M. le docteur Cario Massimo CANOVA,
ex-Directeur Fiat, Vicdk NBAARSY (G RS Q! YAGSNRAGS t 2LJdzf | A NJ

du Piemont dda C.F..E.d.A.

11 heures 30 LES LIAISONS EUROPEENNES: LE MARCHE COMMUN, LA ZONE DE LIBRE

ECHANGE et LA REGION ECONOMIQUE DESALRESoland MONCHO.

12 heures 15 LES COMMUNICATIONS NSRD D'EUROPE. A TRAVERS LES ALPES: LES CHEMINS DE
FER par M. Angelo ORCHIC.

INTERRUPTION DES 'TRAVAUX.

13 heures Déjeuner offert par la Ville de Turin.
Reprises des travaux ES COMMUNICATIONS NDRDS 5 Q9 wht 9 ' ¢w! £ 9\
14 heures 25 LES ROUTERar M. BORINI Dr. Ing. AldBxpert de la Délégation du

Piemont de la C.d..A.

14 heures 50 LES HELICOPTERES M. Noél PULCONIS, Délégué du Comté de Nice pour la C.d..A.

15 heures 15 TUNNELSpar M. LE GOBBE Dr. Ing. BruBapert de la Délégation du Cantdrssin
de la C.d.A.

15 heures 40 LES JEUNES DES PAYS ALPIN ET L'gaRMP&uy SALMON.
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16 heures 05

16 heures 30

17 heures

17 heures 30

17 heures 45

19 heures 10

19 heures 30

21 heures

LA SUISSE ET SON INTEGRATION DANS La FUTURE EUBQME BNgENio
BOOGIO Délégué du Canibessin de la C.P.E.d-Ade Bellizona)

LE DROIT INTERNATIONAL POUR UNE ENTENTE PACIFIQUE D& REUPLES
ahYw9 t NBTSaasdzNJ Déldg@e!pounlasdyNeda 14 S.dARS DNJI 1

INTERRUTION DES TRAVAUX.

LES OLEODUCS EUROPHEIN®NJ a ® WSy t | dzf .w] b{¢9Lb®d 5
{GN)Y 2302dz2NH> t NBaARSyd RS fI WwWSdzySaaS CSRS
du RhinSud. des J.E.P.

L'AUTRICHE ET LA FUTURE EUROPRaUNMIEulius LUKAS. de I'Université de
Innsbruk, Secrétaire Générale de la Jeunesse Fédéraliste Autrichienne.

/ w9l ¢Lhb 59} b £L[[! D9 ! [ t-lpdrMtVhgilio\GRIMARDD C! db
¢ Président de Sousommission de la C.d..A.

DISCUSSION.

NUIT EUROPEENNtEte sur le P& ROOF S. GIORGIOaw « Valentino.

Dimanche 23 Juillet 1961

10 heures

10 heures 30

11 heures
12 heures 30

15 heures

16 heures 20

ACTIONS EUROPEENNES DANS LE CADRE DE LA COMMISSION DES ALPES.

Rapport, général sur I'activité de la Commission Fédéraliste Européenne deslédpes
Secrétaire Général MMIORCHIO.

Echanges Contacts entre groupes professionnet partis politiques Jumelage et
échanges scolaireCentre culturel européenProbleme de la liberté de circulation et
RQAYyadlIfttlGA2Y LRdzNJ fSa GNX @FAffSdzNA Sid f

Discussion et motions.
Repas libre.
Désignation des Délégations et élection du Bureau.

5A40dzzaaAirzy Si LINRINIYYS RQlIOGADSaE

Formationdessou®2 YYA 4 adA 2y a4 RS GNMN®W2 At LI2dzNJ £ Ql yySS

17 heures

Rapports des groupes de travailotation des maotion.

FIN OCCASION DE NOTRE IXéme SEANCE PLENIERE SERA OFFICIELLEMENT@ONS[TIRUEE & ¢ L h |
EUR®EENNE DES CHEMINDTS) | ®9 @/ ®0 | SO dzyS NBt A2y 2FFAOAS
F SO € QF LILINSiitlb G A 2y RQdzy
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PROCES-VERBAL de 1' ASSEMBLEE GENERALE CONSTITUTIVE
de 1'ASSOCIATION EUROPEENNE DES CHEMINOTS

TURIN, le 23 Juillet 1961

Les Cheminots désignés ci-apr&srdunis en Assemblée Génd
rale Constitutive 3 TURIN lc 23 Juillet 1961 ont décidé de constitucr
une Association qui prend le titre de "ASSOCIATION EUROPEEN -
NE DES CHEMINOTS".

Ils ont procédé A l'élaboration des statuts qui, aprds di -
scussion, ont été adoptés a l'unanimitd,

Ils ont désigné un Comité Directeur et un Burcau chargds
de mettre au point le Reglement Intéricur prévu aux statuts ct d'assu-
rer la représentation ot 'administration de 1'Association,

MEMBRFES FONDATEURS

A.BASSANI FS I. MAPELLI FS
R. BRISELLI rs B.MOLINA FFS
A.CUTTICA rs A.MORCHIO FS
G.DE ROSA rsS R. NESTI FS
G.DI NOTO FS M.PEDRETTI FS
M.GREIFENEGG FS V.RAGATTIERI FS
H.HOLZER OBDB C.RASELLI FS
A.HUET S NG T RISPOLI FS

MEMBRES DU RBUREAU

Président : HUET Armand (S.N.C.F.)
Vice-Président; G.DE ROSA (Fs )
B.MOLINA (FFS)
K.KALZ (OBB)
Secrétaire Général: A. MORCHIO (Fs)
Trésoricr Général: V., RAGATTIERI iFC)
Consecillers: A CUTTICA
H.HOLZER
G. DI NOTO

M. GREIFENEGG
R.BRISELLI
C.RASELLI
G.RODBERT

Le Président / 2 Secrétaire

o
A. Hyzr ‘ // ~ /' A/MORCHIT
V. s /- i
/',f"“d'? S ‘-'(-f-—-/(‘:./t—' '/{L“"-l‘f'é((:t_(_.'
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Article 2

des Satuts - Des Sections Nationales de 1'Associations seront

constituées dans chaque pays.

LISTE des SECTIONS MEMBRES

Section Italienne
Constituée le 24-7-1961
Siége Social : Cremona

Section Francaise
Constituéele 3/11/1961
Status deposés le 17/11/1961
Sidge Social : Gare Cannes
Marchandises - La Bocca

Section Allemande

Section Belge

Section Autrichienne

Section Suisse

Section Anglaise

Section Luxembourseoise

Président R, NESTI (Cremona)
Scerétaire M, PEDRETTI
Trésorier V,CASTELLUCCIO

Priésident Louis GALDIN (SNCF) - Nimes

Vice Président
Edmond MULARD

Jean CHAIRAT - Marseille

Sécrétaire Général
Lucien MARCHISIO - Cannes

Trésorier Georges GAULET - Cannes La Bocca

Délégué Général
Armand HUET - Cannes

Président F,HAJEK (DBB) - Frankfuit Main
Séerétaire A, ACCORDINO (DBB) - Stuttgart

Président R, WATTERLOT - Bruxelles

Président K,KALZ (OBB) - Wiene
Séerdtaire A,KNAPPL (OBB) - Wien

Pré¢: dent MOLINA (FFS) - 3ellinzona

Pré: :dent B,A., AKHURST - Egham Surrey

Prés dent R.BISSEN - Esch Alzet

DECLARATION

L'Association Europécnne des4 Cheminots déclare acepter les
principes exposés dans le préambule et dans l'article 1 du Statut du Con-

seil d'Europe,

Le Président
A NIUET /'

/,H : U/
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Le Sccrétaire
A, MORCHIO
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